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Parecer da CA

1. Introducéo

O Estudo de Impacte Ambiental (EIA) do “IC17 — Circular Regional Interior de Lisboa (CRIL) -
Sublango Buraca/Pontinha”, em fase de Projecto de Execucdio (PE), deu entrada no Instituto do
Ambiente (IA) a 1 de Agosto de 2003, no &mbito do estipuiado na legislacio em vigor, DL n°
69/2000, de 3 de Maio, o qual aprova o regime juridico da Avalia¢io de Impacte Ambiental (AIA},
rectificado pela Declarag@o de Rectificagio n® 7-D/2000.

O IA nomeou as seguintes entidades, para integrarem a Comissdo de Avaliagio (0\), as quais
foram repre.sentadas pelos Técnicos referidos:

IA - Eng? Dora Balixa, que preside, Dr@ Margarida Grossinho e Eng® Liicia Desterro.

CCDR/LVT — Dr Raul Simao.

IPA- Dr2 Ana Margarida Martins.

IPPAR — Arq? Leonor Figueira e Dré Amélia Lordelo. _

INAG - Apesar de nomeado ndo participou nos trabalhos da CA, uma vez que considerou ndo

ocorrerem impactes significativos nos Recursos Hidricos.

O proponente e ficenciador do projecto ¢ o Instituto de Estradas de Portugal (IEP), tutelado pelo
Ministério das Obras Pdblicas, Transportes e Habitagdo (MOPTH).

‘De acordo com o EIA, este trogo do IC17, ird fechar este anel rodovidrio, Incluido no Plano

Rodovidrio Nacional (PRN) e cuja definigiio se encontra referida, desde os anos 70, em todas as

figuras de planeamento da cidade de Lisboa.

O Projecto de Execugdo deste Sublanco da CRIL considera os seguintes elementos:
* Sublango Buraca/Pontinha — entre o km 04675 a 3+445, onde se propdem duas alternativas de
tragado para o trecho entre o km 0+675 a 1+600, ambas em Projecto de Execugo.

* Conclusdo do N6 da Buraca - {parcialmente construido) respeitante 3 conclusio dos ramos de

ligagdo deste NG a este lango da CRIL,
= Trabalhos complementares do Né da Pontinha - (parcialmente construido) respeitante 3

conclus3o dos ramos de ligacao deste Né 3 CRIL.
= IC16 — Ligag3o do N& da Pontinha ao Né de Benfica (incluindo o Né do Faléo) - também
deslgnada Radial da Pontinha.
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Parecerda CA

» Ligacdo do N6 de Venda Nova ao N6 de Benfica — (incluindo este Gltimo) — designada de Radial

de Benfica.

O facto do estudo em avaliacio contemplar duas alternativas de tragado em fase de PE, tal como .
acima referido, deve-se ao ajustamento desta via as pretensdes da populacdo local. As duas
alternativas em avaliagGo dizem respeito ac recobrimento, ou ndo, do trecho entre os km 0+675 e
1+700:

* Solugdo 2x3 vias — alternativa em trincheira, entre muros de suporte, cuja exploragdo seré a
ceu aberto.

* Solucio Tinel - compreende uma trincheira com recobrimento da superficie e muro central,
para criar tineis unidirecionais. Esta solugdo obriga ao rebaixamento da rasante, impondo um

ponto balxo a meio do tanel.

De seguida efectuar-se-d uma breve descrigBo dos antecedentes deste projecto, baseada nos
elementos constantes do EIA. Tendo em conta a area em que o projecto se desenvolve, dominada
pelo uso urbano, serdo apresentados de forma detalhada alguns dos elementos de projecto que a
CA considera relevantes para a clarificacio deste Parecer. Sera, também, referida a metodologia

utilizada pela CA na avaliagdo do projecto e dos seus Impactes.

Pretende-se, asslm, com este Parecer Técnico apresentar todos os aspectos que se consideram
relevantes na avaliaco efectuada, de forma a poder fundamentar/apoiar, superiormente, a tomada

de decisdo quanto ao projecto em causa.

2. Antecedentes

Tal como referido anteriormente, o Projecto do sublanco Buraca/Pontinha encontra-se previsto
desde a década de 70, tendo ja sido alvo de diversos estudos, incluindo os de natureza ambiental,

sem, contudo, terem sido objecto de procedimento de AIA.

De acordo com o EIA, os estudos ambientais tiveram inicio em 1994 tendo-se, nessa data, avaliado

0 Projecto de Execugdo desenvolvido em 1990.

ELA ~ IC17 = Clreulor Reglenal Inderlor da Lisboa
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Pearecerdo €A

Entre 1996 e 2002 o projecto sofreu algumas alteracbes e reajustamentos sendo que, em 2002, se
realizou um Estudo de Impacte Ambiental, no ambito da leglslacdo em vigor, com o' objectivo de o

0 EIA realizado em 2002 tinha por base o Projecto de Execugao de 1996 com os seguintes

—

a]ustamentos relativamente 3 versdo de 1990

= Alteragdo do corredor da CRIL, entre o N6 da Venda Nova e o N6 da Pontinha.

. Alteragoes no corredor do sublango Buraca/Pontlnha que implicaram a introducSo do N6 da

Venda Nova, e um npy_o_ _desenvolvimento para as ligagBes ao N6 de Benfica (Radial de

Benfica), aproveitkandp”q__cfﬂ_n’g_gqcpr;e@or afq:to a CRIL.

" Introdugﬁo_do I—\Jo da‘[.)amaia.

. Alteragao dﬂ _p_g_rf_nl na zona ¢ da Damaia/Bairro de Santa Cruz, por forma a viabilizar o Viaduto
das Porta;’de Benfica, com subida da rasante.

» Alteracdo do N6 da Buraca, por forma a assegurar a sua adaptagdo ao perfil longitudinal
adoptado para o trecho seguinte, no qual se previa entdo um tUnel, construido a céu aberto
(Tunel do Patriarcado).

Em simultdneo com a revisdo do projecto, efectuada no final de 2002, ocorreram diversas
manifestacbes pulblicas visando a minimizag&o dos conflitos que o sublango induziu localmente,

nomeadamente no Bairro de Santa Cruz,

Apds conclusao do Projecto de Execucdo e respectivo EIA, em Janeiro de 2003, o Senhor Secretario

TENS R s

de Estado das Obras PuBllcas tomou a decisdo, a 13 de Fevereiro de 2003, de mandar _proceder a

algumas alteracGes, nomeadamente a:

» Supress&o da 42 via entre o km 1+050 e 1+875.

* Supressdo de metade do N6 da Damaia (ramo poente).

» Reavaliagdo do mesmo trecho em tlnel ou trincheira.

A supress3d da 4@ via teve como objectivo reduzir a ocupagio do solo pela plataforma da CRIL,
minimizando a afectagao das vwendas do Bairro de Santa Cruz (logradouros), aumentando em trés

metros a distancia entre o limite de ocupacio das estruturas de contengdo, localizadas & esquerda

do tragado € os edificios que se localizam nessa zona. Para reduzir a drea afectada no Bairro de

ElA = IC17 = Clrcalar Reglonal Interlor de Lltboa
Sublonge Buraca/Pontinha Indulnde Ligesder

Feverelre 2004 3




Parecerda Ca

Santa Cruz, foram, também, suprimidos os dois ramos do N6 da Damaia que se desenvolvem a
poente da Estrada de A-da-Maia.

Assim, em 2003, o IEP solicita a revisdo do Projecto de Execugdo e, consequentemente, do
respectivo EIA, com o objectivo de minimizar a afectacgo imposta por este sublango da CRIL no

Bairro de Santa Cruz, sujeitando-o, assim, 4 AIA objecto deste parecer.

Os diversos projectos, desenvolvidos entre 1990 e 2003, procuraram ir integrando as diversas
sensibilidades e preocupacdes que iam surgindo, permitindo, desde essa data, ir consolidando o
espaco canal a afectar a nova via.

3. O Projecto

Justificacdo

A principal justificagdo da necessidade desta via serd a de assegurar a distribuicdo e canalizaggo do
trafego rodoviério, ligeiro e pesado, que diariamente estabelece relacoes com a cidade de Lisboa,
minimizando a travessia das zonas centrals da cidade, pela libertacdo do tréfego em eixos
saturados, dos quais se salienta a 23 Circular e o Eixo Norte- Sul os quals dificiimente comportam

0s elevados quantltatlvos de velculos didrios que por elas passam sem a elas se destinarem,

A sua |mplementa(;ao permitird que a penetracdo no tecido urbano _seja assegurada, a part|r do

gixo radial, que determina a disténcia mais curta entre esta via circular e o local de origem/destino,
T G
minimizando consequentemente a saturagao de ambos os sentldos da 2a Clrcu!ar €, em menor

A e ]

escala, do Eixo Norte-Sul, vias que tém assegurado a fungao do sublanco em avaliaggo.

O projecto justifica-se, quer pela sua importéncia no fecho dum empreendlmento vital para a

racnonallzagao e articulagao vidria do trafego da Area Metropolltana de Llsboa quer para a

. e e a e iy - —rm—————

i|bertagao de eixos vidrios existentes e muito saturados contrlbulndo para a melhoria da qualidade

———

R . it St Mt - .

de vida das zonas residencials proximas e permitindo uma maior racionalizacédo e melhor

distribuicSo do trafego no interior da cidade e diminuindo o tempo, percurso e nimero de viagens

dos seus utllizadores.

ELA = IC1Y = Clrenlar Reglonal Interlor de Lisboa
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Descrigao Geral
Em anexo encontra-se o esbogo corografico dos tragados em avaliagdo (Anexo 1).

Para efeitos de realizagéo do Projecto, o Sublango Buraca/Pontinha da CRIL, desde o km 0+675
(ligagao ao N6 da Buraca parcialmente construido) até ao km 3+442, foi dividido em dois trechos:

" Trecho I~ km 0+675 a 1+600.
»  Trecho II - km 1+600 a 3+450.

os km 0+000 a 0+675 deste sublanco, prevendo-se, para o efeito, a alteragio do perfil da CRIL

naquele ponto, através da sua rectificagao entre o km 0+450 e o km 0+675.

Sao igualmente avaliados os efeitos da conclusSo do N6 da Pontinha, conforme o respectivo
projecto aprovado em 1996, mas gue nao foi concluido, por ser entdo desnecessério, face a

inexisténcia deste sublango.
Na plena via integram-se, também, os seguintes componentes do projecto:

= Rotunda do Patriarcado e restabelecimentos adjacentes.
» No da Damaia e restabelecimentos envolventes, incluindo rotunda 2.

» NGO da Venda Nova e restabelecimentos.

No estudo s3o ainda avaliadas as seguintes ligacbes da CRIL ao NO de Benfica, materializadas na:
= Ligacdo do N6 da Venda Nova ao N6 de Benfica ou Radial de Benfica.
» Ligacio do N6 da Pontinha ao Né de Benfica, incluindo o Né do Falcdo (que se localiza entre

e —— e

Alfornelos e a Pontinha) e a Iigg_g_é_o_é_ Radial da Pontinha - IC 16.

Procedeu-se & elaboracdo de duas alternativas de tragado para o Trecho I (e até ao Km 1+700, no

trecho | IT)Ta—r_nEaE :etrﬁ_'ﬁﬁ,mh"or_ﬁéédén;ente:

—_ —_—

» Solugdo 2x3 vias — que consiste num percurso em trincheira entre muros de suporte, explorado

a céu aberto.

EIA ~ I€17 = Clrcalar Reglonal Intevior de Lijboa
$ublangso Bureca/Pentinhe incduinde Ligogder
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Porecerda CA

No Trecho 1, desde o km 0+675 até aproximadamente ao km 1+400 (proximidade ao N§ da
Damaia), o troco € feito em escavacio, com uma altura varidvel, que nalguns casos, atingird os

10,5 m ao eixo.

Para minimizacdo dos impactes da passagem da via, entre o Bairro de Santa Cruz e a Damaia,
foi necessario manter uma escavacdo com uma altura significativa e proceder & subida da
rasante, para cotas proximas do terreno natural, no sentido de diminuir interferéncias com um
colector de dguas pluviais de grande dimensao que atravessa a CRIL, cerca do km 14575
(ribeira de Alcantara).

Relativamente ao Trecho 11, apds a travessia da Estrada da Damaia, a rasante sobe, permitindo
cruzar superiormente duas importantes vias, através do Viaduto das Portas de Benfica.

=  Solucio Tunel — onde existird uma trincheira, a semelhanga da anterior, com recobrimento a
superficie e dotada de uma parede central continua, para criar tdneis unidirecionais. A
concretizacdo desta alternativa obrigara a um rebaixamento da rasante.

O tunel, denominado Tunel de Benfica, apresenta uma extensao de 1018 50 me terd inicio

apos o N6 da Burac.a termlnando na zona da Damala

Relativamente ao tracado e ao perfil transversal, estes 1 mantém-se semelhantes aos da solugio

7x3 vias. Existird um trainel de 4%, que dara contlnmdade as cotas de projecto do N6 da

e e

R i e R ——
[

Buraca, p0551b|htando que a estrutura do tunel flque completamente enterrada na area entre a

obra de arte do Caminho de Ferro e 0 Balrro de Santa Cruz.

e B e e

O perfil transversal da CRIL tera, essencialmente, duas secgoes ao Iongo do sublango {trecho de

2x4 e 2x3 was art|culados por ramos de entrada e saida de nos) Imaalmente prevista, na sua

e R R me - pAR s L~ W

R ek ......-u.-...._.,_.- et = .

maior parte, com uma _plataforma de largura med_la _de 33 metros, tera agora um trecho entre o
km 1+100me 1+600, onde se reduz o perfil transversal de 2x4 vias para 2x3 was, aspecto que
inclusivamente justificou a alteragdo do tragado ora operada - ou seja, a via estreita no
atravessamento do Bairro de Santa Cruz, em ambas as solugdes adoptadas.

A faixa de rodagem referida acrescem ainda os espacos afectos a taludes de escavagao e aterro, a
obras de arte e restabelecimentos, bem como uma faixa de protec¢éio de largura variavel, mas que,

no geral, seré inferior a sete metros, para protecgio e enquadramento paisagistico da via.

ElA = IC1T =~ Clrcnlar Repienal Interior de Lisboa
$ublonge Buroca/Pontinhia Inclainde Ligoghes
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O perfil transversal compreende os seguintes elementos:
Do km 0+675 a0 km 1+075:
*  Solugdo 2x3 vias e Soluggo Tunel — 2 faixas de rodagem com 4 vias, 3 com 3,5 m e uma via de

aceleragao ou abrandamento de 3,0 m, no maximo.

Do km 14100 até ao N da Damaia, km 1+875;
s Solugdo 2x3 vias — 2 faixas de rodagem com 3 vias (3,5 m cada).

» Solugdo Tunel - 2 faixas de rodagem com 4 vias (3,5 m cada).

Do N6 da Damaia (km 1+875) ao No da Venda Nova:
» 2 faixas de rodagem com 3 vias (3 com 3,5 m cada e 1 com 3,0 m).

Do Né da VYenda Nova ao Final do tragado: _
= 2 faixas de rodagem com 3 vias (com 3,5 m cada), que alargam para 4 vias antes do viaduto

sobre a Av. Ruy Luis Gomes.

Nés e Ligagoes a Benfica

N6 da Buraca — Assegura todas as Iigagﬁes da CRIL com a Radial da Buraca, exceptuando-se o

ramo 5 (que s6 tem uma via com pIataforma de 7 ‘metros), todos os outros ‘apresentam uma faixa
. il
de rodagem com 10 metros de largura. O perfil transversal tlpo compreende 1 faixa de rodagem,

com 2 vias de 7 m e plataforma de 10m.

Né da Damaia — Serdo dois os ramos de ligacdo do N6 da Damaia: o perfil transversal tipo consiste

numa faixa de rodagem com 1 via com 4m e uma plataforma de 7 m.

N6 da Venda Nova - O N6 apresenta dois ramos de ligagdo a Rotunda de Benfica, que terdo um

perfil transversal com uma faixa de rodagem com 2 vias (7m) e uma plataforma de 10m.

NG da Pentinha — O N6 desenvolve-se em oito ramos, assegurando todas as ligacdes da CRIL com
a Radial da Pontinha. Cada um dos ramos tera uma faixa de rodagem com 10 metros de largura,

compreendendo o perfil transversal 1 faixa de rodagem com 2 vias (7m) e uma plataforma de 10m,

Radial da Pontinha — N6 do Falcdo/Ligacdo a Benfica — Trecho integrado na Radial da Pontinha - via

que passara sob a CRIL e tera duas faixas de rodagem com separador central compreendendo o

ElA = IC1¥ = Clrsular Reglonal Interlor de Llshea
$ublonge Bureca/Pontinha indaindo Ligogde:
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respectivo perfil transversal tipo, 2 faixas de rodagem com 3 vias (21m}) e uma plataforma de
28,6m.

Entre os km 0+818 e o km 0+925, a largura do separador varia de 3,0 m para 0,6 m, de modo a

ser efectuada uma conveniente ligacéio ao trogo da radial construido.

O perfil transversal tipo dos ramos do N6 do Falcao & constituido por uma faixa de rodagem com
4,0 metros de largura, berma esquerda de 1,0 metro & berma direita de 2,0 metros, assegurando a
velocidade base de projecto de 40 km/h e uma plataforma de 7m.

O PE da CRIL foi elaborado, por forma a assegurar uma velocidade de projecto de 80 km/hora.

O ano de inicio de exploragdo serd 2005 e o ano horizonte, o ano de 2025.

Relativamente ao TMDA (n® de veiculos), prevéem-se, num cendrio intervencionista, os seguintes

valores:
Trecho 2005 2015 2025
Total Pesados Total Pesados Total Pesados

N da Buraca/Damaia |86 022 3,9% 110212 (4,2% 127438 |4,3%
Damaia/Venda Nova |[107 903 |4,0% 146 086 14,3% 167996 | 4,6%
Venda Nova/Pontinha |77 402 4,5 % 100 217 [4,9% 119719 (52 %
NG Venda Nova/NG de | 30 502 2,7 % 45 868 2,9 % 48 278 2,9%
Benfica

Né da Pontinha/N6 de |81 409 6,6 % 98 795 6,7 % 128998 (6,4 %
Benfica

Relativamente as movimentacBes de terras, serdo necessarias escavacbes expressivas e obras de
arte complexas, com especlal incidéncia na zona inicial do tracado, devido a expressiva ocupagao

urbana marginal.

» Solucdo 2x3 vias - Para a execugdio da plataforma serd necessario efectuar cerca de 700 000
m? de escavacbes e 80 000 m* de aterros, representando um total de terras a movimentar na
ordem dos 800 000 m3 (7 m?® de terras por m’ de estrada), determinando um excesso de

solos.

EIA = I€17 = Clrcular Reglenal Interior de Lhhbea
Sublange Purota/Pontinhe incduinde Ligogdes
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O Estudo refere que dada a reduzida necessidade de solos no empreendimento, devido a fraca
expressao de aterros face 3 adopgao de viadutos e muros de contencéo de terras, * ... serd
necessario encontrar nas proximidades quer outros empreendimentos com défice de terras
quer locais para depdsito, dado que face a expressdo urbana da drea envolvente, o transporte
a maiores distdncias dos volumes de terras envolvidos acarretaria implicagbes negativas

expressivas para a populagao e actividades economicas locais.”.

»  Solugdo Tinel - Para a execugdo da plataforma nesta solugo serd necessario efectuar cerca de
780 000 m® de escavacbes e 80 000 m® de aterros, representando um total de terras a
movimentar na ordem de 860 000 m’ ( 7,8 m® de terras por m? de estrada), e um acréscimo

de 10% no volume global das escavagbes e consequentemente de solos a enviar para depésito.

Dado que o sublango em aprego se desenvolve em zona essencialmente urbana, o projecto

considera a ligaggo da drenagem da via a sistemas existentes.

No que respeita & drenagem transversal assegurou-se a manutencdo e restabelecimento de todas
as valas e linhas de agua existentes, na sua quase totalidade j& canalizadas, mediante a
Implementagao de estruturas adequadamente dimensionadas e concebidas.

A interferéncia da CRIL com Estradas Nacionais e Municipais, existentes, obrigou a que fossem
propostos dois viadutos — Viaduto das Portas de Benfica e Viaduto Av. Ruy Luis Gomes e de
restabelecimentos ao canal da CRIL, cinco dos quais materializadas em Passagens Superiores (PS)
e dois em Passagens Inferiores {PI}; consideraram-se, adicionalmente, quatro Restabelecimentos

integrados nos ramos dos Nos.

Os restabelecimentos considerados deverdo ter as seguintes caracteristicas:

» Restabelecimento 1 (km 0+800) - a construir em consola {solug@o 2x3 vias) ou sobre o tinel
(solugdo Tinel) e restabelece o trecho final da Av. 25 de Abril, assegurando a sua figacio &
rotunda 1.

* Restabelecimento 2 (km 0+800) - assegura a ligagdo da Rua Issan Sartawi a rotunda 1.

* Restabelecimento 3 (km 0+730) - assegura a ligagdo da 22 Circular a Buraca.

» Restabelecimento 4 (km 1+075) - restabelece @ Rua da Venezuela/Rua Garcia de Horta. Este
restabelecimento, j& construido pela CP — REFER, no @mbito da obra de quadriplicacio da Linha
de Sintra, transpfe superiormente a CRIL, paralelamente e a nascente da Linha do Caminho de

Ferro Lisboa/Sintra, através de uma obra de arte.

ElA = IC17 ~ Circular Regicnal Inderior de Litbea -
Sublange Burata/Pentinha Incdainde Ligosdes
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Porecer da €A

Restabelecimento 5 (km 1+686) — integrado no N6 da Damaia, restabelece a Estrada da
Damaia. )
Restabelecimento 6 — restabelece a ligagBo da Estrada da Damaia as Ruas Comandante
Augusto Rosa e Dr. Cunha Seixas, no Bairro de Santa Cruz e esta integrado no NG da Damaia.
Restabelecimento 7 - integrado no N6 da Damaia, liga a Estrada da Damaila a rotunda 2.
Restabelecimento 8 — integrado no N6 da Damaia, faz a ligacdo da rotunda 2 3 Estrada de
Benfica.

Restabelecimento 9 — liga a rotunda 2 & Estrada das Fontainhas, para sul e encontra-se
integrado no N6 da Damaia. ‘
Restabelecimento 9A — igualmente integrade no N6 da Damaia, faz a ligacdo da rotunda 2 a
Estrada das Fontainhas, para norte.

Rotunda 2 (km 1+870) - integrada no N6 da Damaia, a ela ligardo os Restabelecimentos 7,8 e
9 de ligacdio s Estradas da Damaia, de Benfica e das Fontainhas.

Restabelecimento 10 - integrado no N6 da venda Nova, procede ao restabelecimento da
Estrada Militar.

Restabelecimento 11 - integrado no N6 da Venda Nova, restabelece a Estrada dos Salgados.
Restabelecimento 12 — restabelece a Estrada da Correia e estd integrado no N6 da Venda
Nova.

Rotunda 3 (ao km 2+700) - restabelece arruamentos existentes (de ligagdo & Brandoa e a
Amadora) e previstos nesta zona; assegurando ainda as ligagbes aos restabelecimentos 11 e 12
(jé construida pelo que os restabelecimentos 11 e 12 serdo articulados).

Viaduto das Portas de Benfica (km 2+010) — restabelece as Estradas de Benfica e da Venda
Nova.

Viaduto da Av. Ruy Luis Gomes (km 3+410) - restabelece esta avenida.

Relativamente 3s dreas sensiveis identificaram-se para o patriménio cultural:

Monumento Nacional — Aqueduto das Aguas Livres.
Imével de Interesse Publico (IIP) — Portas de Benfica.

Quanto a areas condicionadas, na area em estudo nao foram detectadas espagos de uso
condicionado ao abrigo dos regimes da RAN e da REN. Existem areas de serviddo que decorrem de
redes de infra-estruturas rodovidrias e ferroviarias € do dominio hidrico, nomeadamente a ribeira

de Alcintara que se encontra integralmente canalizada nesta area.

PIA ~ I€17 - Cirtalor Regional Interlor delijboa

Sublongo Buraxa/Pontinha Induainds Ligogies
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Quanto a equipamentos e infra-estruturas relevantes, potencialmente afectadas pelo projecto,
prevé-se @ afectagdo pontual de redes de distribuicdo e transporte de energia eléctrica, de
abastecimento ef/ou saneamento e de telecomunicagbes.

Como afectagiio directa, refere-se o Aqueduto das Aguas Livres e o0 Aqueduto Subsididrio das
Francesas, Monumento Nacional pelo Decreto 16.06 de 1910 e pelo Decreto n® 5/2002 de 19 de
Fevereiro, sendo apenas considerado o seu restabelecimento hidraulico.

Para além da plataforma de rodagem e zonas de interferéncia dos taludes, foi considerada uma
faixa adicional afecta ao empreendimento por forma a assegurar a integra¢do paisagistica da via
{geralmente inferior a 7m}), considerando-se igualmente o espaco para a colocacBo de barreiras
acusticas, necessarias para minorar o impacte reduzido pelo ruido gerado nas linhas de tréfego

continuo.

EIA = I€17 = Clecular Beglonal Interier de Lithoa
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4. Procedimento de Avaliacao

A CA adoptou a seguinte metodologia para a avallagao do tracado proposto:

Anédlise do ElA, de forma a avaliar a conformidade do mesmo, tendo em consideracdo o
disposto no Artigo 129 do DL n® 69/2000, de 3 de Maio.

Identificac8o das deficiéncias e lacunas do EIA, as quais se revelaram ao nivel do Patriménio,
localizacio de estaleiros e Resumo N3o Técnico. Foi solicitado ao proponente que as
rectificasse/colmatasse através do oficio do IA n® 9406, de 1/9/03.

Apreciacgo dos documentos entregues pelo proponente - Aditamento e Resumo N&o Técnico.
Declaragio da Conformidade do EIA, a 17 de Outubro de 2003.

Nova solicitaciio de elementos relativos ao Ruido e Ordenamento do Territério através do oficio
do IA n° 10735, de 8/10/03.

Realizacio da Consulta Piblica, que decorreu por um periodo de 45 dias (teis, tendo-se.

iniciado a 8 de Novembro de 2003 e finalizado a 9 de Janeiro de 2004.

Solicitagdo de Parecer Especifico ao IGM, Cé&mara Municipal de Lisboa e Cdmara Municipal da
Amadora.

Visita 20 tracado, realizada a 7 de Janeiro de 2004, com a presenca de técnicos da CA, do IEP
e da COBA. .

Realizacio de reunides da Comissdo de Avaliagdo onde se discutiram os objectivos e a
necessidade/justificaciio do Projecto; as alternativas apresentadas; a caracterizaco da situacao
de referéncia e a identificacio e avaliacio de impactes, ao nivel dos vérios descritores; os
resultados da Consulta Pdblica; as medidas de minimizagao propostas no EIA, bem como outros
aspectos inerentes ao Processo. |

Andlise do EIA, com o objectivo de avaliar os impactes relevantes do tragado nos descritores
que se consideraram fundamentais e a possibilidade dos mesmos serem
minimizados/potenciados. Consideraram-se descritores fundamentais o Patriménio, o
Ordenamento do Territério e Uso do Solo, a Sécio-Economia, o Ruido e a Qualidade do Ar.

Andlise dos resultados da Consulta Piblica e integracdo dos mesmos no Parecer Final.

EIA = IC17 = Cireular Reglenal Interior de Liiboa
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5. Aspectos Relevantes para a Tomada de DecisSo - Avaliacdo dos Descritores

Fundamentais

A Circular Regional Interior de Lisboa encontra-se prevista no Plano Rodoviirio Nacional como
Itinerario Complementar 17 (IC 17) e constitui uma via circular 3 cidade de Lisboa, que se

— —_——— e —

Amadora,

desenvolve no limite desta cidade, atravessando os Concelhos de Lisboa, Loures, Oeiras, Odivelas e

Esta viapo_Ey_li;tiré__a articulagio com as varias vias radiais da cidade, que asseguram a ligacdo
desta com o exterior, designadamente a EN 6 — Marginal, A5 - Auto-Estrada_de Cascas, IC 19 -
Ligag3o Lisboa ~ Sintra, A8 (Auto-Estrada do Oeste), IC22 — Radial de Odivelas, Al — Auto-Estrada
do Norte e Ponte Vasco da Gama para ligaco & Peninsula de Set(ibal e ao Sul do pafs.

O-sublango Buraca/Pontinha, objecto do presente Estudo, constitui um trogo mterrnedlo da CRIL

que se localiza no extremo noroeste da cidade de Lisboa, na zona de transicdo desta cudade com o

concelho v1zmho da Amadora. Trata-se do LIﬂICO troco, por concluir, no IC 17 — CRIL, pelo que é

essencial de forma a que esta Circular preencha, na totalidade, os ob]ectlvos para a qual foi

proposta.

O sublango da CRIL, em avaliagao, tem uma extensdo de 3450 metros e desenvolve-se no limite
dos Concelhos de Lisboa e Amadora, respectivamente nas freguesias de Benfica (Lisboa) e Buraca,

Damaia, Venda Nova, Alfornelos e Brandoa (Amadora).

/Esta zona apresenta caracteristicas de ocupacdo suburbana, com nicleos habitacionais de elevada
densidade, a par de nilcleos de habitagdo unifamiliar de génese clandestina e/ou degradada,
incluindo bairros de barracas, encontrando-se actualmente em fase de valorizag3o e reconversio,
quer ao nivel dos espagos de uso degradado, quer ao nivel de infra-estruturas vidrias (ex. ferrovia e
metrovia). Constata-se, ainda, a existéncia de algumas unidades industriais e de equipamentos de

ensino.

A via ira atravessar os seguintes bairros/localidades:
* Buraca/PER 14 - zona -de ocupagao diferenciada; a norte da vig, Iocaliza-se uma malha urbana

constituida, malontarlamente por prédios de 3/4 plsos (anos 40/50), com algum valor

arquatectonlco (EdlflCIOS tipicos do Estado Novo), onde se centram as fungbes de semgos/
comércio da Buraca, seguindo-se uma fase de prédios de 12 pisos (anos 70/80), proximos &

ElA = I€17 = €lrsular Reglonsd Inkerlor de Lltbea
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linha de caminho de ferro e totalmente incaract_erl'sticos. A Sul da CRIL, e entre esta e o
caminho de ferro, localiza-se um pequeno bairro de habitagdo social (PER 14), de edificios de 4
pisos. -

» Damaia de Baixo - tecido construido heterocgéneo e incaracteristico, apresentando edificios de
dlferentes volumetnas as construgbes mais antigas atlngem 0s sete/mto pisos enquanto que as
mais recentes atlngem os 11 e 12 pisos; a franja que separa a estrutura urbana construuda da
estrada de circunvalacdo, encontra-se densamente ocupada por um grande bairro de barracas.

» Bairro de Senta Cruz — bairro planeado, do Estado Novo, com habitagGes unifamiliares que
constitui, na area de iﬁtervengﬁo, a unidade habitacional de maior valor e estatuto social,

* Bairro das Pedralvas — bairro planeado definido por diversos edificios em torres geminadas com
8 pisos, dlspostos em malha aberta, ao qual se assoCiam usos com caracterlstlcas marginais.

* Venda Nova — zona de habltagao com tlpologlas dlferenaadas, apresenta nas imediagdes da
falxa de |ntervengao uma estrutura de ed|f|C|05 em banda inserindo-se neste nucleo, o Bairro
das Cruze~5, que se destaca pela sua malha urbana muito definida, segundo arruamentos e
quarterrb]eé construido entre os. anos .20 e 40, mas contudo, de reduzida qualidade
arquitectdnica.

= Benfica/Cemitério de Benfica — &rea consolidada de edificios predominanternente destinados a
habitac8o, com sete a oito pisos, organizados segundo quarteirdes.

. ifornelos/Coli - unidade residencial autonoma, apresenta grande express3o
populacional (365 hab/ha), tendo-se desenvolvido a partir da década de 70. A malha urbana é
muito densa, sendo constituida por edificios multifamiliares de cércea diferenciada (num
maximo de 13 pisos nas torres),

» PBrandoa - Bairro de génese clandestina dos inicios da década de 70, ocupa &reas considerévels,
estando na actualidade a sofrer um processo de qualificagdo urbanistica.

Igualmente, nas proximidades da drea de implantacdo da via, destacam-se os seguintes

equipamentos publicos de ensino e sadde:

=«  FEscola do Bairro de Santa Cruz.
= Jardim Infantil das Pedralvas.
« Unidade de Deficientes na Venda Nova.

« Escola 2+3 de Alfornelos.

A drea apresenta igualmente, um numero assinalével de construgbes de génese ilegal - o estudo
nao identlr" ica o nimero exacto de barracas utihzadas para_ habitagdo, mas estima que esse nimero

ElA - I€17 = Clrenlar Reglonal Interior de Llthoa
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seja proximo ou superior @ mil ~ que vieram ocupar o espago deixado livre para a implantacgo da
CRIL e que, como tal, tém de ser demolidas na integra. Os mais importantes bairros de barracas
s&o os seguintes: Damaia de Baixo, Bairro das Fontainhas {um dos maiores bairros de barracas nas
imediacbes de Lisboa), Bairro das Cruzes junto a Estrada da Circunvalacio, Aifornelos ~ Azinhaga

dos Besouros e Brandoa, no corredor de aproximagdo ao N6 da Pontinha.

Concluindo, o tragado em avaliacéo localiza-se numa zona urbana, ocupada por urbanizactes de

grande densidade, com edificios de elevado desenvolvimento vertical nas zonas com aptidio &

construgdo, € com construgbes unifamiliares de génese clandestina e/ou degradada, nas encostas

de declive acentuado, ou em zonas de uso habitacional condicionado, zonas estas que se

encontram em estado de recuperacgo.

Efectuada a caracterizag@io da zona onde se insere o sublango em avaliagdo, procede-se de seguida
a2 andlise de aspectos do PE que se consideram relevantes ter em consideracdo na tomada de

decisdo.

O primeiro aspecto prende-se com a decisdo superior, atrds mencionada no ponto 2.
"Antecedentes”, de se retirar a 42 via inicialmente prevista, entre o km 1+050 e 1+875.

Esta alteracdo apresenta, de acordo com o EIA, as seguintes vantagens:

» Possibilidade de cons_trug%o do muro 5 mais afastado dos limites dos terrenos das vivendas do
Béifrb -dé_:s;':]—n—téhcfuz, do lado de Lisboa. o

» Salvaguarda de 4 ou 5 das 8 vivendas da _Eultimq fiada deste Bairro, apesar da ocupagdo dos

régpéctivos quintais.

* Possibilidade de construcdo do muro 3 mais afastado do edi_ﬁcio do lado da Damaia, 6 qual
ocupa parcialmente a faixa da CRIL, permitindo uma optimizag&o da_ ;_;ua ‘solugéo em termos de
implantacdio e redugio das condigBes adversas da sua construgao.

« Possivel preservacdo da actividade comercial do r/c do prédio localizado ao km 1+450, do lado
esquerdo da CRIL.

* Eliminacdo de todas as interferéncias com a Escola n® 17,

» Menores custos de expropriagdes e de construgao.

No entanto, a supresso desta 42 via e de metade do N6 da Damaia apresenta as seguintes

desvantagens:

ELA = IC1Y ~ Clrsular Replonal Inderier de Llsboa
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» Reducdo do nivel de servigo deste trecho da CRIL, tendo em conta que o tréfego expectivel
prevé, para o ano horizonte, a consideragdo de uma 52 via, a fim de manter o nivel de Servigo
C.

« Maior condicionamento na circulaciio, face a eventual avaria de pesados, implicando uma
reducdio na capacidade da faixa de 33%, face a reduzida largura da berma direita,

»  Forte condicionamento de um eventual alargamento, face & necessidade de construgio de
novas estruturas, sem demolicio das estruturas que agora serao executadas.

»  Maior limitagdo nos movimentes do N6 da Damaia, impedindo os acessos de e para a CRIL, no
sentido do N6 da Buraca, o que fara aumentar o tréfego dentro do Bairro de Santa Cruz,

E referido no EIA que, face aos volumes de tréfego previstos, para assegurar condigbes de servico
compativeis, ja se recomendava a Implementagdo, no decurso da vigéncia do processo, da 52 via,
situacio potencialmente agravada, no caso presente, pela supressdo da 4@ via, num trecho, que,
_ndo sendo muito extenso, dificultaré certamente as condigbes de circulagdo, sobretudo na solucdo

tinel, uma vez que essa supressio se dara no interior do tanel (km 1+100).

Refere-se, também, no EIA que se considera contraproducente retirar-se, nesta fase, a 43 via e
assumir posteriormente o seu alargamento. No entanto, e ainda de acordo com o estudo, tal
sutuagao podera ter que vir a ser conslderada pelo que o planeamento municipal na faixa adjacente

dos concelhos de Lisboa e Amadora, devera prever, caso viavel, a llbertagao da faixa

S

imediatamente adjacente, quanto mais ndo seja por | razoes de qualidade ambiental e de vivéncia

e e e

urbana. Considera-se, S|multaneamente que, a manterem se malteravels as condlgoes actuals, o

BoRro— LY -.-_-_._.—_.___ﬁn-._ .

alargamento da CRIL sera invidvel, pelo que o nivel de servigo ira diminuindo.

Outro dos aspectos que importa salientar prende-se com a necessidade de se terem introduzido

e e
Nos e outras solugoes de tracado (adopcao de um novo corredor entre o N6 da Venda Nova e o N6
da Pontlnha) no projecto inicial, a qual é justificada pela existéncia de uma 32 Circular de Lisboa,

prevista no Planeamento Municipal, sem que se tenha efectuado qualquer

e ———

caracterlzagéo/artlculagao dessa wa _com 0 projecto_em avallat;ao, uma vez que as alteragbes

mtroduzadas 5ao susceptiveis de ter efeitos negativos @o nivel da ocupagao do solo e da sécio-

economla.

Qutro aspecto importante ¢ a auséncia de um capitulo que comprovasse a inexisténcia de

alternatwas ou que comprovasse que o PE em avallagao e do ponto de vista amblental, a solugdo

‘._-ﬂ

_;::-P‘ e e i
mais favoravel, sendo que, no EIA, este aspecto é salvaguardado, tendo em conta que o Projecto
—EEE T
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de Execugdo, agora em avaliagao, foi desenvolvido dando cumprimento ao Despacho Superior atrés

mencionado.

Por ltimo importa, ainda, referir que na analise de risco efectuada no EIA, a solucSo tinel face a
solugdo 2x3 vias, obriga a que:
* Cerca de 375 veiculos de TMDA contendo mercadorias toxicas e/ou perigosas tenham que

utilizar a rede local, entre o N6 da Buraca e da Damala com |mpI|cagoes em termos de conflito

com a populagéo local (Buraca, Damala de Baixo e Bairro de Santa sz), face a Ja pouca
capacidade 'da rede vidria existente.
«  Causara, potencnalmente um malur numero de audentes, face ¢ 3 ausencna de uma berma com

adequadas ¢ caracterlsticas para o estacionamento provisdrio em seguranca (1,7 m).

= Potencial ocorréncia de situacbes criticas, face aos usos urbanos da envolvente, em caso de

lncendlo no seu interior,

« Dificuldades na sua gestdo, que se agravam se ocorrer um incéndio uma vez que nao se

cumpre a distancia mlnlma para a Iocahzagao de Nos (300 m) face ao inicio de um thnel

(Regulamento CETU) 0s Nos da Buraca e Damaia ndo cumprem esta dlstancua minima.

Assim, conclui-se nesse capftulo no EIA que_ (...} com a solugdo Tunel ndo so atingidos os
desejdveis beneficios assoc:ados g e,wstenaa do empreendimento, pelo que os impactes positivos

seréo menores que o expea‘ave/ ou seja, a0 inves de se assegurar a /maximizagdo dos impactes

. e e R U W R —oa e T eSS ——————— e e s e m ms

posmrvos (como € desejével propor em projectos desta natureza e respectivos estudos ambientajs),
minimizam-se, por adopcdo do Tunel, esses beneficios, potenciando-se ainda o risco de acidente

rodovidrio nesse trecho.”

Nas proprias conclusdes do EJA é refendo que, na fase de exploragdo, para a Solugdo Tlnel "o

e e e ————— e -

beneﬂc;os Iocars que Ihe estao assoc;ados lmpﬁcam a potencial ocorréncia de riscos de acidentes

graves no tune/ a par de condrc;anamentos de trdfego mals ou menos expressivos, em particular

no qgue respe/ta ao tréfego pesado envolvendo substéncias perigosas, implicando em impactes

regionais/nacionais potencialmente negativos.”

Saliente-se que ndo s3o apresentadas alternativas ao transporte de substancias perigosas, nem

avaliados os efeltos da sua circulagio na rede vidria existente, entre o N6 da Buraca e 0 Né da

Damaia.

ElA - 1€17 = Clreular Reglenal Interier de Lirbeo
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Face as caracteristicas da via e das zonas que atravessa, consideraram-se descritores fundamentais
nesta avaliagdo o Patriménlo, o Ordenamento do Territéric e Uso do Solo, a Sécio-Economia, o
Ruido e a Qualidade do Ar.

De seguida efectuar-se-a a apreciacdo destes descritores.
Patriménio

Analisado o descritor Patriménio Cultural e do ponto de vista do Patrimdnio Arqueolégico,
considera-se que a metodologia aplicada na caracterizagdo da situagdo de referéncia — pesquisa
bibliogréfica e institucional, relocalizagdo dos elementos identificados durante essa pesquisa e
prospeccdo arqueoldgica sistematica da futura &rea a ser expropriada — foi adequada, tendo em

conta o tipo de projecto e a area implicada.

Saliente-se o facto, de, a equipa se ter deparado no decurso da prospecgao, com condigdes
desfavoraveis a identificacio de vestigios arqueoldgicos, designadamente, pela fraca visibilidade do

solo decorrente da densidade urbanistica.

Da andlise do descritor Patrirr{énio Cultural resultou evidente a discrepéncia do seu conteddo,
quando comparado com o do relatério dos trabalhos arqueoldgicos, aprovado pelo IPA, Com efeito,
constata-se haver divergéncias significativas, em ambos os documentos, no que respeita ao
Aqueduto das Aguas Livres. Enquanto no relatdrio técnico apresentado ao IPA para apreciagdo, se
considerou "..que & excepcdo dos impactes directos exercidos sobre o Aqueduto das Aguas Livres
e saf:re a Quinta dos Lilases os restantes impactes, directos e indirectos ndo sdo considerados
significativos, desde que devidamente minimizados.” (cf. Relatdrio, p.27), entendendo-se, por
conseguinte, que o impacte da construgdo do Tunel do Patriarcado provocando a destruicdo parcial
do moﬁumento, é absoluto e irreversivel e, como tal, ndo minimizével. O EIA, em contraste com
esta posicio, considera, que ndo obstante considerar-se o impacte particularmente negativo, esta,
contudo assumido por parte do IPPAR o desmonte controlado do mesmo (cf. EIA, pag. 4-123).

Da aplicacio da metodologia supra referida resultou a identificacdo de 19 elementos patrimoniais,
integréveis nas categorias Patriménio Arquitecténico e Edificado, dos quais, 10 sofrerdo impacte
neéativo decorrente da obra {cinco de forma directa e outros cinco de forma Indirecta). No que

concerne ao patrimoénio arqueoldgico, ndo foram Identificados quaisquer vestigios. Em face destes

EIA = IC17 = Cireulor Repilonal Interior de Llsbea
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resultados, nao con5|derou o EIA, a existéncia de impactes directos decorrentes da obra sobre o

,—— .

patrlmonlo arqueologico pelo que o acompanhamento arqueologlco prOpostQ como medida

minimizadora de impactes, sera suf‘ ciente. No entanto, e ainda nesse ambito, deverd ser

acrescentada a seguinte medida ad|C|onaI,

*» 0 acompanhamento arqueoldgico devera ser efectuado por um arquedlogo, por frente de
trabalho, no caso das acgoes inerentes a realizagdo do projecto ndo serem sequenciais mas sim

5|multanea5
De seguida transcreve-se o Parecer da Direcggo- Regional de Lisboa do IPPAR;:

“Fm termas patrimanfais 0 mais relevante impacte que o prajecto do sublanco referido impﬁca éo
corte inewtavel dum trecho enterrado do Aqueduto das Aguas Livres (MN), na zona da Buraca/
Pontmha numa extensao de cerca de 180 metro M

No sendo possivel reconstruir o trogo cortado, deverdo no entanto ser tomadas todas as medidas
de registo, estudo e aprofundamento historico-cientifico, no enquadramento das medidas de

minimizagdo e das metodo/ogras e formas de actuagaa precon:zadas pelo IEP e constantes do

Relatdrio Técnico sabre [ Aqueduto das A guas l..rvres reallzado na sequenc:/a do Estudo de Impacte
Ambfental do. IC I 7 CRII. - Sublango Buraca / Ponitinha.”,

Ordenamento do Territério e Uso do Solo

0 plaﬁeamento territorial em vigor para a area de estudo respeita essencialmente ao Plano
Regional de Ordenamento do Territério da ,Area, Metropolitana de Lisboa (PROTAML) e aos Planos

Municipais de Ordenamento do Territério (PMOT), nomeadamente os Planos Directores Municipais

(PDM) de Lisboa e da Amadora.

No ambito desta avallag¢so foi solicitado ao proponente um aditamento a0 EIA que aprofundasse a

materla de Ordenamento do Terrltorlo de51gnadamente quanto a_integragdo_do projecto no
PROTAML e a serwdao do Dominio H|dr|co, tendo sido ainda solicitados extractos dos Planos
Directores Municipais com a via assinalada em rigor e o enquadramento preciso da proposta na

REN (Cartas Publicadas).

Avaliado o teor do descritor Ordenamento do Territdrio no EIA e respectivo aditamento, concluiu-se

que o Estudo ndo efectuou uma analise completa da materla sendo Omisso > em diversas questdes
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Jublenge Buraca/Pentinha incluinde Ligasdes

Feverelre 2004 19




Parecerda CA

que se encontram especificadas nos pontos seguintes e que se afiguram de relevancia na AIA deste
Sublango.

Esclarece-se que no Concelho da Amadora se faz referéncia ao regime transitério da REN, o qual
ndo vigora neste municipio por forga da publicagdo da respectiva Carta de REN, sublinhando-se,
contudo, que o presente sublanco da CRIL ndo interfere com qualquer drea classificada com este
estatuto legal.

Plano Regional de Ordenamento do Territério da Area Metropolitana de Lisbga

O EIA ndo contemplava um adequado enquadramento da via no PROTAML. Nestes termos, foi
solicitado um aditamento ao Estudo que contemplasse, em rigor e objectivamente,” o
enquadramento da proposta naquele Plano Regional.

Sobre o assunto, o EIA transcreve do PROTAML, as referéncias relativas ao modelo territorial, de

transporte e logistica, conclulndo que “o empreendimento em causa vai de encontro aos objectivos

do PROTAML", principalmente em trés pontos:

. reduz os desequilibrios territorlais e as tendéncias de degradagdo urbanistica e social;

» introduz dindmicas de reequilibrio social e reforga a coesdo social;

» assegura melhores condi¢Bes de habltabilidade, de sociabilidade e de integragdo social das
populacdes da AML. '

Entende-se, igualmente, que a conclusdo da CRIL ird promover o desenvolvimento mals equilibrado
da AML, * ... constituindo-se como um vector de grande importéncia no ordenamento e gestio do
territdrio urbano e peri-urbano, pelo que se considera que 8 CRIL, relativamente ao planeamento,
constitui um impacte positivo de magnitude elevada e muito significativo,”.

Ainda de acordo com o EIA, estas caracteristicas decorrem da conjugacao dos seguintes factos: .

» “a CRIL ird promover o desanuviamento dos lugares centrais (Lisboad), contribuindo para a
requalificaco ambiental da cidade, ao diminuir 3/ (...) a poluicdo atmosférica, o ruido, o stress
(..

»  permite que na envolvente da cidade se desenvolvam todas as articulagbes desta com o seu
exterior, assegurando distdncias mais curtas em termos de disténcia tempo, relativamente a
todos os fluxos sociais, economicos, laborals e familiares.”.

ElA = 1€17 = Clrcnlay Reglonal Interior de Litbea
Sublange Burasa/Pontinhe Incdlulnde Ligagies
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O tragado da CRIL encontra-se previsto nos diversos Planos Rodoviarios Nacionais (PRN), que
foram ratificados desde meados da década de 60, pelo que, também, 0 PROTAML verteu a previsao

do tracado para 6s dlversos elementos que o compdem.

Contudo, no EIA nao se estabeleceu o devido enquadramento do projecto proposto no PROTAML,
designadamente quanto aos objectivos estratégicos deste Plano Regional e és respectlvas normas
orientadoras. Nestesr termos, importa enquadrar a_proposta de tra(;ado no PROTAML com o©

objectivo de verificar se a mesma interfere, ou ndo, com os objectivos estratégicos e partlculares

das unidades territoriais que atravessa.

Sublinha-se, previamente, que 2 conclusdo do IC17, no presente sublango Buraca/Pontinha se
encontra contemplada no PROTAML, designadamente no Programa de 71_’:'xecugaa, Meios e Fontes de
Financiamento, no seu capitulo -3,-relativo -3 -Mobilidade — Acessibilidade e Logistica, que define o

fecho da CRIL com um grau de 13 prioridade,

De acordo com o Esquema de Modelo Territorial e com as Unidades Territoriais definidas no

PROTAML a CRIL |ntegra a rede correspondente ao “Fluxo Principal Interno ¢ a AML", tendo neste

contexto sido |dentn‘" cados, no EIA 0s impactes da wa que se entendem munto 5|gn|f catwos e

S = =L
muito positivos, em face dos objectlvos precon izados no PRN e no PROTAML, traduzmdo-se o fecho

—————

da CRIL num pch]ecto com uma mais valia muito significativa a escala 3 regional.

i e e i T N et

Contudo o EIA, no seu capitulo 4.10.1 relativo aos impactes em Planos, Programas e Areas de Uso

B T L ]

Condlcmnado, nada refere espemncamente _guanto ao cumprimento das normas orlentadoras do
e e e e e i

PROTAML apesar de, como foi referido, ter sido solicitado o enquadramento do projecto no

PROTAML AS.;Im de acordo com os elementos constantes no PROTAML acnma mencionados, a

B e e P N SIS Y = .

4rea atravessada pela CRIL, no sublango Buraca—Pontlnha corresponde, sens:velrnente a uma

Area Urbana Critica a Canter ea Qualffcar do Erxo Amadora Sintra,

e _ e g

B i L R S PARR. Al Sunbutiantiot Sttty

De acordo com @ PROTAML estas areas s&o espec:almente desquahﬂcadas conforme atesta a

estruturas e equ1pamentos e caractenzadas por uma forte concentragao re5|denC|aI e gltas

den5|dades populamonals, sendo pecessanos € exigidos ™ .. .« importantes investimentos ‘orientados

st [

para a reestruturacao e requalificacbes urbanas.”.

EIA = I1€17 = Clrcular Eeglonal Inberler de Lliboa
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Nesta acepcdio, e sob a méxima “Dar vida aos subdirbios”, o PROTAML exphcuta que, no processo de

requahflcagao e rewtallzagao das &reas suburbanas, é fundamental a quahﬁcagao do _espago

publico, das pracas, ruas e Jardms melhorando a imagem e o amblente urbanos no sent|do de as

T——

transformar em locais de encontro, de identificagdo e afectividade.

A irnplantagﬁo a superficie da via coloca em causa 3 identiﬁca(;éo da populagéo local COM 0S5 Seus
balrros ea vwenc:a social, dado o efeito de barrelra d|V|sor|a e corte, mtroduznda pela via em

ba|rros com estreita vivéncia social como Santa Cruz/Damala, Portas de Benflca e Venda Nova.

v rmo T

AI|as este efeito de barrelra encontra-se identificado no ElAer refendo como um impacte negativo,

P I ——

nesta Ioglca, a solugao em tanel, é rnanlfestamente mdutora de impactes locais de menor

g 2 - et et e el i

\ magnitude.

Contudo, o EIA estabelece uma analise do impacte soclal dispersa pelos diversos descritores, nao

T —
,mcluindo um descritor especifico de socuologla urbana que pondere, em conjunto, todas as
51tuagoes que contrlbuem para os |mpactes sociais da via. Nestes termos, concluu -se que o EIA ndo
se encontra devidamente documentado e sistematizado quanto acs impactes sociais.

Assim e em relagdo ao enquadramento do projecto nas normas onentadoras do PROT, importa

e et e ——

realgar que, 0 modo de vida e de interacggio da populacdo com o seu bairro sgra,_sy_bstanualmentE,
alterado pela introducao de uma barrelra fisica de grande dimenséo como é a CRIL - parte do trogo
em trincheiras de profundidade assinaléve| e Independentemente de se efectuar os

=~ ———— Bl T N ———" |

W
restabelecnmentos das prlncmals was, perpendlcu!ares a mesma.

A Introducdo da via em superficie colide, igualmente, com o objectivo de requalificagdo urbanistica
da_Area, uma_vez que contrarla _fundamentos basucos do urbamsmo r_elatwos aos afastamentos
aconselhdveis das vias aos usos, até dlspostos em Ieglslagao especifica — sallente -se que na faixa
de servidio a via, que deveria ser de ocupagdo condicionada ou non aedificand/ persistem um

elevado nimero de edificios, sem que se tenham previsto medidas de minimizat;ﬁo (que poderiam

e

passar pela sua exproprlagao e/ou ou afectagao dos mesmos a outros  usos) desde que avaliados os

impactes da sua adopcao.

Nestes termos, ndo se pode deixar de concluir que o projecto, agora em apreciacio, e na auséncia
de fundamentos tecnlcos exphcutos na EIA, ndo se conforma, na mtegra, com os objectivos do

J———

PROTAML relatlvos a requalificagdo soao - urbanlstlca qe areas degradadas apesar do efeito

obwamente posmvo consequente a demollgao das barracas.

EIA ~ I€17 ~ Clrcular Reglonal Interior de Litbom
$ublango Buraca/Pomtinha Indainde Ligagles
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Plano Director Municipal da Amadora (PDMA)

O PDM do Concelho da Amadora foi ratificado pela Resolu¢io de Conselho de Ministros n® 44/94,

de 2 de Junho. De acordo com a respectiva Planta de Ordenamento, a via atravessa as seguintes

Classes e categorias de espago: Espagos Urbanos e Urbanizéveis, incluindo dreas de equipamento,

espacos verdes urbanos, zonas verdes de proteccio, espacos_agricolas, espacos industriais e

espagos de servigos.

A via encontra-se expressamente prev:sta no PDMA _para a qual nos. respectlvos elementos

i e -3 R L T

fundamentais, foi reservado o respectivo espago canal, que neste Plano compreende uma faixa de

reserva de 200 m, para cada lado do eixo conslderado no Estudo Prévio e um circulo de 1300 m a

contar do centro dos Nés, entdo previstos.

De acordo com a Carta de Condicionantes do PDMA, n&o se regista a colisdo da via com qualquer
Servidgo ou Restrigao de Utilidade Piblica, designadamente a RAN ou a REN.

Entende—se que a execugao da CRIL consubstanma a execugao de uma prewsao constante no

PDMA, pelo que, relativamente a este mstrumento de gestao territorial, nada ha a obstar

Plano Director Municipal de Lisboa (PDML)

O PDM do Concelho de Lisboa foi ratificado pela Resolugao de Conselho de Ministros n°® 94/94, de

29 de Setembro. Compreende :gualmente, nos. elementos fundamentals a previsdo de um espago

canal para instalagdo da CRIL, bem como, dos respectwos Nos de Ilgagao cja localizacio

vy

corresponde, senswelmente a prevista no PrOJecto de Execugao.

Por outro lado, as areas atravessadas pela CRIL encontram-se cIa55|ﬁcadas como: Areas

Consolidadas de EdlfICIOS de Utilizacdo Colectiva, Area _Consolidada de Moradlas, Area de

Estrutura(;ao Urbanistica, Area de Equipamentos e Serwgos Publlcos, Areas Verdes de Protecgao e

Recreio e Espago—Canal.

Assim, entende-se que, ao nivel de Planta de Ordenamento, a proposta encontra-se enquadrada no

A - o b e e Pt o

PDM de Lisboa que, no espago canal dellmstado _compreende as redes actuals e previstas afectas a

mfra-estruturas, de5|gnadamente a Estrada Militar ou da Crrcunva!agao que sao sobrepostas, na

sua quase totalidade, pela CRIL e ligaches a Benfica.

ElA - I€17 = Clraular Reglonal Intarier de Lijboa
$ublenge Buraca/Pentinhe indulnde Ligegény
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Constata-se, Igualmente, que a proposta néio colide com qualquer drea incluida nas componentes
ambientais.

Sublinha-se que 0 EIA é omisso quanto ao enquadramento na_planta n® 4 da Carta de

Ordenamento, que identifica os edificios e conjuntos edificados que constituem o inventario

municipal, pelo que ndo fol verificado, 0 enquadremento da via sobre o patrimdnio ai identificado.

Salienta-se que a actual proposta prevé a demoliggio de um trecho do Aqueduto das Aguas Livres,
classificado como Monumento Nacional e colide com a drea de servidao das Portas de Benfica,
ﬁnioo exemplar ainda restante dos postos aduaneiros que a Guarda Fiscal detinha ao longo da
antiga Estrada Militar.

entregue'ufn adatam estudo inserindo a via nas dlversas plantas que oonstlmem o PDM de
Lisboa, verif‘ ica-se que o EIA n§o Identlﬂca de forma sistemica e no descritor Ordenamento do
Temtérlo, as diversas oondldonant&s que oneram a &rea de Intervengao Isto apesar de, na
generalidade, tratar as diversas serviddes em capltulo speclﬂco

" A Planta de Condiclonantes identifica as servidBes relativas a outras vias, com as quals .a CRIL
estabelece Nos de Iléagao, ' aindé, a servldéo relativa a 3 Linha de Sintra (caminho de ferro).
Encontram-se, alndaﬂ Idenhﬂmdos equlpamentos de natureza escolar, e a serviddo decorrente do
Aeroporto da Portela.

Areas Sensivels .
Relativamente a defi nlgao de areas sensnvem, constantes no DL 69/2000 de 3 de Maio, na area de

SR

mtervengao do sublango Buraca/Pontinha, da CRIL, nao foram identificadas areas classifcadas ou

B e TR

protegldas bem como, nao se esta em presenca de qualquer érea inc|U|da na Ilsta naclonai de

S

hnﬂos classificados ao abrigo das Dlrectly_a_s Aves ou Habitats, |dentiﬂcando-se apenas, dois

Tala, lRdE

\ elementos |mportantes, No que concerne a patnmonlo cultural: 0 Aqueduto das Aguas Livres —
Monumento Nacional - e as Portas de Benfica Imével de Inter&sse Publico. O Chafarlz da Buraca,

\ encontra-se Igualmente classificado em ambito munilcipal.

L
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Outras Questoes
O EIA nada refere quanto & Portaria n°® 172/95, de 10 de Marco, que ao abrigo do n° 5 do art. 8¢
do DL n® 13/71, de 23 de Janeiro e em relagdo a CRIL, estabeleceu proibictes & ocupacdo, criando

uma area non aedificand; de 25 ‘M a contar dos limites de plataformas para implantagso de edificios

de uso habitacional e de 70 m para outros uUsos.

Esta Portaria reconheceu a necessidade de salvaguardar a execugao da CRIL, .huma area Ilvre de

usos conflituosos, reconhecendo que este projecto obriga a criacdo de uma area non aed;fcand/,

reflectindo preocupagbes com a qualidade de vida da populacdo local e com a seguranca.

Verificando-se que, entretanto esta drea foi ocupada, a solugdo apresentada contraria os principios
da referida portaria, nada reflectindo o EIA sobre este assunto,

Edificios Localizados dentro da Servidio da CRIL (nos termos da alinea b) do DL n®
13/94, de 15 de Janeiro)

» Situagdo 1 - km 0+850 — 1+000, existem quatro edificios que apresentam uma distincia da
berma de 12/13 metros no maximo (Planta Sublango Buraca - Pontinha, Trecho I — 2x3 vias).

. S|tuagao 2 — entre o km 1+100 e o 1+200, situa-se um edificio que dista da berma da via
apenas 4 metros (Planta Sublango Buraca — Pontinha, Trecho I — 2x3 vias).

» Situagado 3 — o Bairro de Santa Cruz, Iocallzado sensivelmente entre o km 1+050 e km 1+550,

apresenta uma distancia relatlvamente a berma da via, entre os 8 e os 12 metros (Planta
Sublango Buraca —Pontlnha, Trecho I 2xB was)
* Situagdo 4 — km 1+350 — 14550, existem vérios edificios ao longo do. tracado que se

distanciam da berma da via, entre 4a16 metros (Planta Sublango Buraca — Pontinha, Trecho I-

2x3 vias).

»  Situacdo 5 — N¢ da Damala - regista-se a existéncia de varios edificios  afectados directamente
pelo tragado, dlstanC|ando-se da berma da via cerca de 1/2 metros, havendo_;;:; :llTI dos
edificios que é abrangido parcialmente por um dos ramos do né e que ndo se encontra
considerado pelo EIA como edificio a demolir (Planta Sublango Buraca- Pontinha, Trecho 11 -
2x3 vias, nd da Damala). '

» Situagdo 6 — km 1+850 - 1+900 - existéncia_de uma banda de edificios ~ um dos quais

abrangido parmalmente pela plataforma e que nao é refendo com edificio a demohr pelo EIA-

gue se afastam da berma da via entre 1 a 16 metros ( Planta Sublango Buraca — Pontinha,
Trecho II — 2x3 vias).

. EIA = I€1Y ~ Clrsular Reglonal Interier de Lyboa
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Situagdo 7 - entre o km 24200 e 2+300, localizam-se varios edifidos - dols dos quais
abrangidos pela plataforma, sem haver referéncia a sua demolicdo no EIA - e que se
distanciam cerca de 2 metros do limite exterior da via (Planta Sublango Buraca -~ Pontinha,
Trecho IT — 2x3 vias).

Situagdo 8 — km 2+350 — 2+400, existéncla de dois edificios apresentando uma distincia que
variaentre 3e B mefros, relativamente a berma (Planta Sublango Buraca — Pontinha, Trecho 1I
- 2x3 vias). S

Situacdo 9 ~ km 2+500 — km 2+600, verifica-se a existéncia de varios edificlos em banda , que
se distanclam do limite da via entre os 3 e<1 m (Planta Sublango Buraca — Pontinha, Trecho IT ~
2x3 vias).

Situacio 10 — NG da Venda Nova, entre 0 km 0+200 e o km 0+300 do N6 situam-se vérlos
edificios em banda que t&m um distdncla que varia sensivelmente entre os 4 e os 10 metros,
em relacio & berma da vla (Planta Sublango Buraca — Pontinha, Trecho II — 2x3 vias, N6 da
Venda Nova).

Situaco 11 — km 2+600 - 24700, localizam-se varios edificios que vdo permanecer a uma
disténda minima de 1 m e uma distdncda maxima de 12 metros do limite exterior da via (Planta
Sublango Buraca — Pontinha, Trecho II — 2x3 vias).

Sltuaciio 12 — verifica-se a existénda de alguns edificios ao km 24900, que distam da berma da
via, cerca de 12 metros (Planta Sublango Buraca — Pontinha, Trecho II - 2x3 vias).

Situagio 13 - entre o km 3+400 e o km 3+500, sltua-se um edificio que tem um afastamento

de cerca de 8 metros em relacio & berma da via (Planta Sublango Buraca - Pontinha, Trecho I |

— 2x3 vias).

Sécio — Economla
Impactes Séclo—Econdmicos Locais (ISEL)

Os impactes sdcio-econdmicos locals, na fase de construgao, assumem natureza:

Directa, por via da demoligio ou desactivagdo de habitagdes efou unidades produtivas.
Indirecta, em consequéncia da perturbacdo induzida pela obra, nos habitantes ou utilizadores
da drea envolvente - sublinhando-se algumas utilizagdes de espedial sensibllidade como é o
caso do Centro de Deficientes ou do Jardim Infantll nas Pedralvas e Escola EB 243 de
Alfornelos.

Na fase de exploragdo, os Impactes estdo relacionados com os seguintes aspectos:

ElA = 1€17 = Clreular Reglonal Interior de Lltboa
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» Alteragdo dos percursos habituais, sempre que se revele impossivel restabelecer trat,;ados
vrarlos das vias lnterceptadas

habltam na envolvente

* (Criagdo de nova rede viana.

. Re;ﬁi_taga‘?o urbana de toda a zona envolvente.

Subllnha-se que, conforme o referido_ relativamente ag PROTAML, os Impactes relativos &
degradat;ao permanente das condigoes de vida e & redugdo na afectlwdade da populagdo locl ao

seu bairro, s@o negatlvos e permanentes.

O EIA é omisso quanto a avaliagdo dos impactes num capitulo especifico que trate da érea da

e Rl S e e L ks R #

sociologia.urbana, mas com base nos impactes detectados nos diversos desq"ltores que compoem o

o s At

EIA, considera-se que:

* Os |mpact$ detectados relativos ao descritor qualidade do ar ocorrem durante a fase de

e e -

construgdo (acrésdmo na circulagao de veiculos, demgnadameﬁte Ppesados nos acessos a obra,

sobretudo slgnlﬂcatlvos na fase de exploragao do pro;ecto (degradagao da qualidade do arna

&rea envolvente a C RIL) e tem comb' consequenc:a a degradagdo da quahdade do ar na drea

e e ———

envolvente,

= Relativamente aos impactes no ruido ambiente, o estudo conclui que o sublango da CRIL é
susceptlvel de Induzir impactes significativos no ambiente sonoro das zonas da envolvente do

tragado devido 3 Influéncia do ruido de tréfego rodoviario e a sensibilidade de usos existentes,
designadamente habitac&o e escolas. Mals ainda, o ruido tem a sua génese anto nos trabalhos

de construgdo (fase transitdria) como na fase dg plena exploracao da via.

* Em paralelo, a implantagdo de uma via desta dimensd@o e que, salvo no trogo onde existe a

solucso alternativa em tlnel, se encontra em trinchelra ou em viaduto, implica necessariamente
um corte na vivéncia dos baimos, A avaliacdo deste Impacte_L que se assume significativo e

negativo ndo foi devidamente explanado no EIA em tematica especifica (sociologia urbana),

-

De realcar, contudo, que a rivel local, a perturbaco associada & execuggo desta importante via
¢ encarada com conslderdvel apreensdo, por parte da populagio local, reconhecendo-se

ElIA = I€17 = Cireular Regienal Interior da Lljbhea
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claramente os aspectos negativos da mesma, quer em termos de qualidade do amblente, quer
em termos de perturbaciio das condigBes normais de vida, tanto na fase de construgdo como
na de explorac3do da via.

Por essa razio, tém-se observado diversas formas de contestagdo a execugdo da via com as
caracteristicas_actualmente previstas, em particular na freguesia de Benfica, em primeira.

instancia devido ln_cjgflnlgao - numa pnmelra fase dos estudos - quanto ao tragado em
vladuto ou em tinel no Bairro de Santa Cruz, e em segunda insténcia devido a conclusdo do
projecto apresentada em Janeiro de 2003, que previa a afectagso directa das habltagBes do

Balrro de Santa Cruz e de todos os logradouros, que no decurso da obra seriam objecto de

expropriacdo.

Allés tal situaggo levou & declséo de reduzr a via de 2x4 para 2x3 vias entre o km 1+100 e 0

km 1+700, no Bairro de Sanw Cruz, asélm COmo de suprimir dois ramos do No da Damala e

proceder-se ao estudo alternativo de duas solugo&s do tra(;ado (2x3 vias ou tlinel) por forma a
minimlzar, quer a ocupagao do solo nesta zona, quer a eventual perturbacdo, na fase de

expropriacdo. .

Mals recentemente e durante a fase de discussdo publica, € do conhecimento geral as

manlf&sta(;oes de protesto relatwamente a execugao do presente projecto, prmmpalmente por
parte dos habltantes do Concelho da Amadora e Inclusive das autarquias locais (CM e Juntas de
Freguesla).

= Coma execugao desta via, e apesar do claro beneflclo que rgsult_a do desmantelamento dos
dlversos bairros de barracas, que nas uitimas decadas cresceram no respectivo espaco canal,
ndo se promove igualmente a relagao de afectwldade da popula(;ao com a sua area.de
residéncia/uso, também por via da eventual desvalonzaﬁo dos bens Imdvels.

= Por fim, também as questdes relacionadas com a paisagem e com o efeito barrelra contribuem
para a degradaciio da qualidade de vida das populagbes locais.

Por um lado o EIA conclu1 que “( ) na generalldaa’e, ndo se identificaram casos e gue a via

induzird o conf‘ namento wsual das espacos aq’;acentes por ela cartados quer dg_yfda 80 seu

desenvalwmentv em considerdvel extensso em escava;aa, quer dewdo 8 adopgao de viadutos,

quer ainda pelo seu desen volvimento em encasta

El1A = IC1Y = Clraular Reglonal interier de Lisbea
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~ Nestes termos, o EIA identifica 3 apenas uma situagao - a0 km 2+650, imediatamente a seguir

et ————— _._,_.,_ I

ao N6 da Venda Nova entre as PS5 e 6, em que a CRIL ficard _acima do sclo, causando

ensombramento em edificios da Estrada da Correia, propondo a expropnagao de um dos
edificios.

Uma vez que se detectaram drversas situagBes de edificios, que confinam ou esmo a reduzida

dlstanC|a dos muros de suporte, ou das barrelras acustlcas, preve-se que este impacte se

estendé a zonas nao |dent1f' cadas no EIA.

Nestes termos, e uma vez que a nogdo de confinamento, empregue no EIA, nao se encontra

o e o . A . e i Ty £ T T T

definida, conclul-se que a questdio de proxlmldade conF namento e barreira é neste projecto
e

um lmpacte sIgnlf‘ cativo, e muito negatlvo Iocalrnente

Mals alnda, como o proprio estudo conclui * poder- se-d ainda verificar um confinamento visual
pela proposta de introdugdo de barreiras a acustfcas na quase totalidade do  sublango em estudo

(...) alguns edificios ficardo a cerca de 1m da vedagio externa da faixa afects ao

empreendimento, detenmnando a adopgao de mea?a‘as de pmtecr;éa aalsbaa, de mlntmizagao

g - A P e AP —r————

da poluigéo atmostérica e mesmo de integragao vegetal (que) contudo em face da grande
proximidade e consequente falta de espago, tal ndo serd possivel ...".

Do exposto, pode-se conclulr que o presente Projecto de Execugdo tem profundos impactes na
vivéncia dos balros que atravessa, com consequéncia na soclo—economla local, sublinhando-se que

o ELA ndo estudou com o rigor necessério a componente social,

e ———— ——

Por fim, apesar de se demolirem os muitiplos balrmos de barracas, nao se considera correcto

o ———— e,

conclui que deste resulta a degradaf;ao na qualidade de vida da populacdo local.

Impactes Sécio—Econémicos Reglonals (ISER)

A conclusdo da CRIL é essencial para o correcto Ordenamento do temtorio na AML e para o]

desenvolwmento regional, uma vez que lrd promover, em conjunto com outras infra &struturas,

melhoria da acessibilidade € o aumento da moblhdade contnbumdo alnda para a _redugao de

tréfego noutras importantes vias na cidade, dado que se perspectivam transferencuas de trafego

expressivas, em especial da 22 Circular e do Elxo Norte Sul, para a CRIL.
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E importante salientar que, conforme se refere no estudo, os sublangos da CRIL j& existentes tém
sido subaproveitados pela inexisténcia deste trecho, que ndo permite o fecho da CRIL.

A transferéncia do tréfego Ird traduzir-se numa melhoria significativa da qualidade do ambiente,
nas zonas envolventes as vias urbanas acima mencionadas (e acessos), melhoria que se Ira sentir
quer em termos de ruido e poluigio atmosférica, quer em termos de qualidade da vivéndia urbana.

A nivel reglonal, a expectativa da populagdo é positiva, no sentido em que o presente sublango,
permitiré racionalizar as deslocagbes no interior da cidade de Lisboa e as ligagBes exi:erior&s,
trazendo beneficios para a redugdo do trafego na 22 Circular, e na zona de de Benfica, vias em que se

reglsta um elevado congestionamento e uma concentracdo didria de elevados volumes de tréfego,

sendo a conclusdo da CRIL encarada com grande expectativa.

Saliente-se, no entanto, que a eliminacio de dois ramos do Né da Damala, Implicou que os
impactes regionals positivos da via fossem reduzidos.

Ruido

Fol efectuada a caracterizacio da situacdo de referéncia tendo-se Identificado e caracterizado todas

as zonas da envolvente, onde se localizam os receptores sensivels.

De forma a melhor caracterizar este descntor descrevem-se esses locals:
.’ Do |n|clo do tragado ate cerca do km 0+900 lado Oeste, venﬂca-se a existéncia de blocos de
edificios de 3 plsos, a dlstanclas do tragado superlores a 20m, com comérclo e servh;os nos

______ Pt e

pnmelros p[sos e habltagoes nos restantes.

= Do km 0+900 até a linha de Caminho de Ferro, km 1+050, lado Oeste, a partir de 12 m do
tragado encontram-se edificios de 11 e 12 pisos, sendo que os 3 primelros se destinam a
;;n;resas e oficinas e os restantes a habitaggo.

» Do Inicio e até ao km 1+000, do lado Este, encontram-se algumas habltagoes isoladas e
oficinas logo a partir do limite do tragado.

« Entre 0 km 1+000 e 1+600, ‘do lado Este, a distancia igual ou superlor a 7m situa-se o Bairro
de Santa Cruz — blocos de habitagdo unifamillar na sua maicria de 2 pisos. Deste Iado do
tracado e cerca do km 14600 locallza-se o Jardim de Inféncla de Benfica n® 3,
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* Entre o km 1+150 e 1+675, do lado Oeste situam-se blocos de prédios de 4 a 9 pisos. As
habitagbes mais préximas localizam-se a cerca de 4m do tragado. Nalguns R/C verificam-se
actividades ligadas a0 comércio.

» Entre o km 1+600 e 2+100 o tragado atravessa uma érea de habitacdo degradada (barracas),
actualmente em processo de demolicio e reconversso.

= Ao km 1+700,.do lado Este localizam-se, a cerca de 45 m da via, prédios de 4 a 6 pisos.

=  Entre o km 14800 e o km 24000, do lado Qeste, pai'a além de habitactes dégradadas existem
empresas e outras habitagdes, um bloco de 1 piso e edificios com mais de 10 pisos. As
habitagdes mals préximas localizam-se a 10 m do tragado.

*  Cerca do km 2+000 (Portas de Benfica) localizam-se edificios de habltagao e/ou comércio e
servicos com alturas variaveis entre 1 e 7 pisos.

s Entre o km 2+000 e 24050, do lado Qeste, situam-se um conjunto de habitacbes degradadas
situadas ao longo da Estrada Militar, algumas em fase de demoligéo. As mais proximas situam-
se a cerca de 5 m do tragado.

= Entre o km 2+050 e o km 2+450, do lado Este, situa-se o Bairro das Pedralvas, constituido por
blocos de apartamentos na sua maioria de 6 plsos, a distancias a partir dos 30 m do tracado.
Cerca do km 24200 localiza-se a Creche Rute, associagdo de Solidariedade Social e ao km
24375 a Assoclacio de Pais de Criancas Deficientes Mentals, a 5 m do tragado.

» Entre o km 2+500 e 2+650, do lado Oeste, situa-se o Balrro da Venda Nova, composto por
edificios de 3 e 4 pisos localizades a partir _do limite do projecto.

* Entre 0 km 24600 e o km 2+675, do lado Este, entre a Estrada dos Salgados, regista-se a
presenca de diversas habitagGes de 1 e 3 pisos localizados logo a partir do limite do projecto.

s Entre o km 24700 até ao km 3-+400, do lado Este, situam-se habitacSes unifamiliares e a partir
do km 2+900 blocos de habitacdo de 3 e 4 pisos, a distincias de cerca de 20 m do tracado,
Deste lado da via @ um pouco mais afastada locallza-se a Urbanizagdo da Colina do Sol,
constituida por blocos de edificios com 10 a 15 pisos.

Para a Ligaco ao N6 de Benfica:

= O Nd da Venda Nova esta projectado numa zona de habitaggo degradada.

» No restante tracado da ligacBo ao NO de Benfica, situam-se habitacdes degradadas e
habltagbes unifamiliares a disténcias superiores a 20 m do tragado.

» Na ligagio do N6 de Benfica & 22 Circular localiza-se o cemitério de Benfica.

[

Ligacio do Né da Pontinha ao N6 de Benfica:
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* Entre o km 0+700 e o final, 1+500, do lado Oeste encontra-se o Bairro da Collna do Sol oorﬁ
edificios de 10 a 15 pisos e outros de 4 pisos. Estes localizam-se a distancias superiores a 30 m
do tragado. .

* Do lado Este desta ligagio localiza-se a Azinhaga dos Besouros, uma zona de habitacgo
degradada. A cerca de 90m localizam-se alguns edificlos da Pontinha.

Foram seleccionados 19 locais dentro dos adima referidos para caracterizar a situagdo de
referéncia. Constatou-se das medigbes efectuadas, para o periodo diumo, que 4 deste locais
apresentavam valores superiores a 65 dB(A) para a envolvente ao tracado da CRIL, Para a ligagio
ao No de Benfica os dois chals onde se efectuaram medlgoes apresentavam valores entre 70 e 72

dB(A) e para a Ilgagao da Pontlnha 4 Radial de Benf‘ ica ndo foram detectados valores superlors a

57 dB(A).

Em termos de avaliagdo de |mpactes tomou-se para valore.s objectivos dos mdfces de ruido os

limites exprssos na Ieglslagao em vigor para “zonas mlstas face a dlversldade dos usos existentes

._._ -

nas dreas envolvent&: do projecto. Uma vez que se vent” icou a exlsténda, ha envolvente de balrros

apenas com caractenétlcé's.de usos habitacional, nomeadamente 0 Bairro de Santa Cruz e de

Escolas e Creches, oonsidera -se que esta 1 classificagdo, nalguns Iocais podera néo vir a. ser

e L e e e i

adoptada pelas entldades competentes nomeadamente as autarquias.

—

Em termos da fase de construcdo, considerou-se que iréo ocorrer impactes negativos significativos
dada a forte ocupacBo habitacional da envolvente. As zonas potencialmente mals afectadas serdo o
Bairro de Santa Cruz, o Bairro da Venda Nova nas Portas de Benfica, o Balrro das Pedralvas e a
Urbanizac¢go Colina do Sol em Alfornelos.

Para a fase de exploracdo foram consideradas duas zonas crlticas faoe é ompagao da envolvente -

entre o km 0+650 e 1+700 e entre os km 24500 e 2+600 do lado. Oeste da Via. Apenas para estas

situagoes forem efectuadas Novas smulagoes de trafego conSIderando 05 novos pressupostos do

=, TV S

projecto rodovnério, bern como estudos de optlmlzat;ao, no sent:do de garantir o cumprimento dos

critérios Iegals

Tendo em conta a fase em que o projecto. se encontra consldera—se que esta avahagao deveria ser

estend|da JCR todo 0 tragado, uma vez que na sua envolvente se encontra a presenca de indmeros

receptores sensivels (Indulndo escolas), acresddo ao facto dos mesmos apresentarem

a————
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caracteristicas especificas face ao nlmero de pisos que os constituem (chegando por vezes a
atingir os 15 pisos).

Assim, & excepgdo das zonas criticas atrés referidas, a andlise da propagago foi efectuada pare
situagﬁes de propagacdo em espago livre tendo-se concluido que para o periodo diumo e para o
ano 2005 os valores de LAeq na imediata proximidade da via sao 0 superiores a 65 dB(A)_. situando-

se entre 75 e 65 dB(A) em distancias que variam ent[e 10e 50 m, para o u'ogo entre o Nd da
Venrida Nova e a Rotunda de Benfica, entre 107m e TG—(.J—mi p;;a os trogos entre o Né de Venda Nova
e 0 N6 da Pontinha e entre o N6 de Falciio e a Rotunda de Benfica, entre 10 e 190 m para os
trocos entre o N6 da Buraca e N6 da Damaia e entre o N6 da Pontinha e o N6 de Falcgo, e entre 10

e 220m para o trogo entre 0 N6 da Damala e o N& da Venda Nova.

Para 2025 os valores de LAeq sGo sempre superiores a 75 dB(A) e inferlores a 77 dB(A), na
lmedlata proximidade da via, excepto para o trogo entre o NO da Venda Nova e a Rotunda de
Benfica onde se estimaram valores da ordem dos 71 dB(A). As faixas acima referidas sdo bastante

malores chegando a atinglr os 360m.

Para o periodo nocturno e para 2005 os valores estimados sdo superiores a 65 dB(A) e Inferiores a
70,5 dB(A), para disténcias iguais ou Inferiores a 10m, excepto para o troco entre o N& da Venda
Nova € a Rotunda de Benfica onde se estimaram valores da ordem dos 64 dB(A). Para 2025 os
valores previstos s&o superiores a 66 e inferlores a 71,5 dB(A), na imediata proximidade da via.

Uma vez que estes valores dizem respeito a propagacdoc em espaco livre foi efectuada uma
avaliagdo de casos partlculares onde os valores estimados foram corrigidos de acordo com a
topografia local, sem que fosse apresentada a metodologia aplicada. Determinaram-se, assim, as
zonas onde serd necessario Implementar medidas de minimizagao do ruido: '

Solucdo 2x3 vias

N6 da Buraca

Barreiras Actsticas:

*  Km 3+400 a km 3+170, do rame 3, lado Oeste (km 0+675 da CRIL),
*  Km 1+225 a km 1+379 do ramo 1, lado Este (km 0+675 da CRIL).

Sublango Buraca/Pontinha, Plena Via:
Barreiras Aclisticas:

BLA = 117 = Clraular Reglonal Interler de Lisbea
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= Km 0+825 a km 1+010, lado Este.

»  Km 14100 a km 1+675, lado Oeste.

= Km 1+060 a km 14675, lado Este.

=  Km 1+816 a km 2+164, lado Oeste,

=  Km 1+816 a kim 2+400, lado Este.

«  Km 2+500 a km 24600, lado Oeste.

= Km 2+600 a km 3+442, lado Este.

Consolas AcUsticas:

- Km 0+825 a km 1+055, lado Oeste (consola actistica 1).
»  Km 2+480 a km 24605, lado Oeste (consola acUstica 2).

Revestimento dos Muros na Zona em Trinchelra:
= Murosl, 2, 3eb5.

N6 do Falczo:
Barrelra Actistica:
=  Km 0+818 a km 1+450 (km 0+180, Ramo NF-B), lado Oeste,

N6 da Pontinha
Barrelra Acustica:
* Km 0+000 a km 0+410, do lado Este do Ramo B.

Para a Solugdo Tunel, no sublango Buraca/Pontinha, em vez das quatro primeiras Barrelras
Aclisticas preconizadas para a Solugdo 2x3, precon'lza-se o revestimento com material absorvente
das paredes e tecto dos emboquilhamentos do tinel (entre o km 0+675 e o km 1+700), bem como
do muro central de separacgo no seu interior. No entanto, nao é referida a eficacla destas medidas,
nem no estudo nem no Projecto de Proteccdo Aclstica, nem se as mesmas permitem dar

cumprimento a legislagdo em vigor.

A Solucdo em tinel deveria ter sido considerada um caso especial na anédlise efectuada, tendo em
conta que esta estrutura ird criar um efelto negativo aclstioo na zona dos emboquilhamentos,
senslvelmente ao km 0+675 e ao km 1+700, bem como nas zonas dos arejadores que vierem a ser

implementados.
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Foi solicitado ao proponente no &mbito da avaliagdo em curso, informag@o relativa s previsdes dos
niveis de ruido para os receptores sensivels identificados, ao nivel dos diferentes pisos, com e sem
as barreiras aclsticas propostas, para os periodos diumo e noctumo. No Aditamento enviado
(Aditamento 3) constatou-se uma vez mais que sé foram considerados “pontos (...) pardalmente
mais aiticos” os locals entre os km 0+675 a 1+700 e entre o km 2+500 a 2+600, os quals se
consideraram, no entanto, nesse adltamento, como representativos de todo o sublanco.

Da andlise desse documento ressalta que as Barreiras Aclsticas propostas para minimizar as
habltagbes na envolvente do tragado entre os km 04650 e 14700, s6 permitem reduzir os niveis de
LAeq para valores inferiores a 65 dB(A), para o periodo dlurno, para alguns casos apeﬁas nos pisos
1 e 2 e noutros casos até ao 3° piso. No periodo noctumo apenas no piso 1 se obtém valores
Inferiores a 55 dB(A), sendo que estes edificios tém entre 4 a 6 andares.

Refere-se no Aditamento 3 que, apesar de para o pericdo diumo nos pisos superiores ndo se
minimizarem os valores estimados e no periodo noctumno este sé serem apenas minimizéveis para o
plso 1 que as solugo&s mlnlmlzadoras adoptadas satisfazem os critérios_ constantes no RLPS (DL no
292/2000, de 14 de Novembro), nos dois periodos de referéncia, o que de facto ndo aoonteoe

Por outro lado, refere-se, também, que para cumprir, em todos os pisos, os valores para “zonas
~ mistas”, seria necessario construir, conforme os casos ou uma consola ou uma Barrelra Acistica
com cerca de 25 m de altura, 6 que ndo seria compati\}el com a estrutura urbahistica envolvente.
N3o sdo propostas outro tipo de Bam_elras que nao as de mplanta@o vertlcal que produzissem
uma redugdo mals efcaz nos plsos superiores, a excepgao dos dois locals onde se prevé a

colocagdo de consolas,

No entanto, para o trogo entre o km 24500 a 2+600 a consola acistica 2" prevista no projecto,
numa zona em que 05 edificios tém 5 éndares, apenas reduz‘os valores de LAeq para valores
Inferiores a 65 dB(A) no pericdo diumo, num caso no 1° plso e outro no 1° e 29, ficando os
restantes com valores acima dos 70 dB(A). Para o periodo noctumo o valor de 55 dB(A) é sempre
ultrapassado. Saliente-se que de acordo com a carta de ruido apresentada apds a aplicacdo da
consola, as habitagbes que se encontram viradas para o restabelecimento 11 n3o sdo protegidas.

Assim, e face ao exposto ndo se considera wrre&o conclulr que "o Projecto de Protecgdo Acustica
proposto (3 integrado no Projecto de Execugdo) cumpre os requisitos legais.”, uma vez que ndo
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s&o cumpridos os limites para “zonas mistas” considerados na legislag@o em vigor, apds a aplicacso
das medidas, para um elevade nlmero de receptores.

Uma vez mais se salienta que para o periodo diurmno apenas os primeiros pisos sdo proteglidos
sendo que no periodo noctumo $é nalguns casos se consegue proteccao e apehas para o 19.piso.
Tendo em conta que a envolvente do tracado é densamente urbanizada com edificios que chegam
a atingir os 15 pisos, considera-se que as medidas de minimizacdo Incluidas no Projecto de
ProteccBo Aclistica ndo minimizam os impactes identificados ndo permitindo ¢ cumprimento dos
limites estabelecidos no RLPS.

N3o sdo propostas qualquer outro tipo de medidas no EIA, a excepgdo da reconversdo do uso do
edificio situado ao km 1+150, para outro de menor sensibilidade ao ruido. No entanto, n3o sdo
avaliados os Impactes a nivel social de implementagéo deste tipo de medida. '

E também, referido, no EIA que “apds a optimizacéo das barreiras” se poderdo determinar os
impactes residuals, pelo que ndo se pode, ainda, considerar que o projecto esteja establlizado no
_que se refere a aplicac3o de medidas de minimlzagao.

é, a proposito, importante salientar que:

« A Barreira Aclstica 5, projectada em painéls acrilicos, ndo permite o cumprimento dos limites
legals para o periodo noctumo. '

= A Barreira Aclistica 6, projectada parte em painéis acrlicos e parte em painéls absorventes,
para as habitagbes ao km 2+300 ndo permite o cumprimento dos limites legals para o periodo
nocturno e para a creche (km 2+200), ndo permite o cumprimento dos limites para o periodo
diurno (65,5 dB(A) apds a insercdo da Barreira).

= A Consola Actstica 2 projectada em painéis acdsticos absorventes para proteger o balrro da
Venda Nova , ndo permite o cumprimento dos limites legals a partir do 3° piso inclusive para o
periodo diurno e logo no piso 1 para 6 perfodo noctumo, para outras habltagbes deste bairro
prevé-se logo o incumprimento a partir do 2° piso para o periodo diumo.

« A Barreira Aclstica 8 para o periodo nocturno ndo prevé o cumprimento dos limites legals para
os receptores localizados aos km 2+675 e 3+000.
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Qualidade do Ar

Para a fase de construgBo perspectiva-se a ocoréncia de impactes negativos significativos,
rqut'antes das operagbes assocladas a uma obra_ desta natureza. Os seus efeltos serdo

significativos face a elevada ocupagao urbana na érea envolvente ao tracado.

Para a fase de ex;ﬂma___ggugmresentam_se_gor um lado positivos, nos locals onde

ocorrerao 51tuagoes de descong&stlonamento de trafego, face a situacdo actual e por outro

negatlvos na envolvente dq actual tracado, devido ao aumento das emissBes resultantes do tréfego

- ——

neste trogo da CRIL.

Face aos resultados das simulagbes efectuadas nao_ é expectavel a ocorrénda de fenémenos

crénicos e/ou episddicos de poluigic associada a ”COJ_SLQ_Z_,__ PM-10, I}!Q__g_n!:anto para o No, verificar-
se-a0 aumentos dos niveis destes poluentes, nomeadamente ao longo da Iig}a}%n entre o NG de
Benfi caeo N& da Pontinha. Este efelto sera mais significativo em condicBes que dificultem a
dispersao de poluentes, ou seja durante os periodos de malor estabilidade atmosférica.

N3o € apresentada justificacdo para se ter considerado para o calculo dos factores de emissdo
valores de velocidade de projecto de 40 km/h e percentagens de veiculos a gaséleo de 10%, pelo

que a avallagao efectuada poderé estar subestimada.

Tam'bém _ndo_foram avallados os impactes  nos resplradouros do tunel € nos seus

ernboqunlhamentos 5|tuagao que deverla estar acautelada dev:do a _presenca de reoeptor&s

en oy e e r——

sensiveis nestas zonas e da impossibilidade de colocar medldas de minimizacdo eficazes (ja que a

coiocagao de vegetagao nao se con5|dera ef‘caz, apenas podera Interferir com o t:ansporfe de

particulas).

6. Aspectos Relevantes dos Descritores Nao Fundamentals -

Geologia e Geomorfologla
De forma a minimizar a afectacdo de espagos de uso urbano restabelecer o uso das vias

interceptadas, e de assegurar condlgoes de establlldade uma vez que se atravessam areas de

Syt rson

relevo acidentado, fol necessdrio recorrer a estruturas de contencdo. Desta forma, prevé-se a

.
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construcdo de 11 Muros (Solugdo 2x3 vias), ou de 7 (Solucdo Tunel). Saliente-se que na soluggo
2x3 vias os 5 Muros previstos, dos quals um deles j& estd construido integrado na obra do tdnel

sob o caminho de ferro, fazem parte da trincheira a construir, pelo que de seguida se procederd

apenas a caracterizagdo dos Muros previstos para o restante tragado: _

O Muro 6 localiza-se do lado direito do ramo do N6 da Venda Nova, com 7 m de altura maxima,

é constituido por uma parede ancorada vertical e destina-se a proteger os edificios existentes. -

O Muro 7 localiza-se do lado esquerdo da via, entre os km 2+478 e 2+609, é constituido por 3
solugdes estruturais com 15 m de altura méxima (parede moldada ancorada + muro de betio
‘armado em consola +parede ancorada vertical de betdo armado) e destina-se a assegurar a
estabilidade da escavacdo e dos edificios existentes do Balrro da Venda Nova.

O Muro 8 localiza-se do lado direito da via, entre o km 2+591 e 2+603, é constituido por um
muro de betSo armado em consola com 3 m, visa assegurar o fundonamento da rua existente
e proteger os edlficdos existentes (realojamentos das chelas de 67 + edificlos d:a Estrada dos
Salgados). )

O Muro 9, Integrado na PS 5, € constituido por um muro de betdo armado em consola, com o

objectivo de assegurar o funcionamento da rua existente e proteger os edificos existentes do
Bairro da Venda Nova. '

O Muro 10 localiza-se do lado direito da via, entre os 'km 24694 ¢ 3+150, com alturas que
variam entre 1m e 11,5 m com 2 soluges estruturais em betdo armado - muro em consola de
betdo e muro com contrafortes - com o objectivo de conter o aterro da via e de proteger os
edificlos existentes. _

O Muro 11 localiza-se do lado esquerdo‘da via, entre os km 2+875 e 3+125, é constituido por
duas paredes ancoradas e inclinadas, instaladas em dols nivels diferentes com banqueta a 8 m
de altura e 14m de altura maxima (7+7) com o objectivo de assegurar a estabilidade da
encosta € proteger os edifidos existentes nas ImediagSes, nomeadamente a escola de
Alfonelos.

Muro NF 1 e NF2 no N§ do Falc3o, sdo constituidos por murcs ancorados, com o objectivo de

protegerem os edificios muito préximos da escavagao.

Saliente-se que se prevé a existéncia em todos eles de niveis fredticos suspensos, sendo que

nalguns casos estes se localizam entre os 4 e 0os 6 m de profundidade.

Uma vez que o tragado se desenvolve maioritariamente em escavacdo, as quals nalguns locais
atingem os 15 m de altura, prevé-se a ocorréncia de alteragdes morfoldgicas significativas, que
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necessitaram de medidas de minimizagdo adequadas a cada situacio especifica, dadas as
caracteristicas das zonas envolventes.

Outro impacte que ocorrera € o associado ao excedente de materiais a levar a depéslto, da ordem
‘dos 620 00 m?, e da dificuidade de encontrar reas de depdsito quer tempordrias, quer definitivas,
face & ocupagdo urbana existente na envolvente do tracado. PropSem-se no estudo uma pesqulsa
as autarquias e entidades promotoras de projectos publicos ou privados, no sentido de se averiguar
a possibilidade de receberem estes materiais.

O Parecer solicitado ao IGM considera “ndo existirem condicionantes no &mbito dos Recursos
Gevldgicas do Dominio Publico, no tracado em apreco.”

Solos e Usos dos Salos

Face & quase total auséncia de solos com potenclal produtwo €eao abrigo de qualquer regime de
protecgao nao se prevé—é_ago;r;;;ia de impacte 5|gn|f" cativos nste descritor no ehtanto sallenta-
se, ainda, que numa falxa de reduzida largura, a contaminagéio dos s_glggmpp: metals pesados e
coﬁigoéfbglrorgénicos e o efeito indirecto associado a ocupégﬁo potencial e ine\;‘e-rs—f;élv&évéiguns
solos por edificios comerciais/industrials € de habitagdo face ao poder atractivo que esta ligacdo

exercera, nomeadamente na zona dos Nés.

Entre o N6'da Venda Nova e a Rotunda de Benfica verifica-se que a rede vidra projectada
(induindo os restabelecimentos previstos) implica uma grande ocupacio do solo inviabillzando
quase na totalidade esta parcela alnda livre.

Por Ultimo ndo se considera correcto afimar que a alterag3o da faixa de rodagem de 2x4 para 2x3
€ uma importante medida de minimlzagdo da ocupagio do solo em cerca de 20%, uma vez que
essa alterag3o ndo ird potenciar os impactes positivos sdcio-econémicos do"empreendimento a nivel

regional.
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Recursos Hidricos

Em fungdo das caracteristicas profundamente urbanizadas da drea onde se insere o presente
Projecto de Execug@o, nao fol dado especial relevo a anélise desta matéria.

O presente EIA indica que se incluem ™ ... no Dominio Publico Hidrico (...) os seguintes casos: As
Zonas adjacentes 3s margens ameagadas pelas cheias (...) ©.

Identifica depols as linhas de a_gua que se encontram na area de tntervenq:o da CRIL,

designadamente a ribeira de Alcantara, dois aﬂuentes do rio da Costa e o rio de Alges Ja 4 afectado

pélo N6 da Buraca, que exigiu Ja 3 sua canalizagao a céu aberto (a reforrnular com o presente

Projecto de Execugzo).
e I AR e

Relatwamente E nbelra de Alcantara refere-se que o _atravessamento da _mesma pela CRIL

enconh'a—se no seu tred10 urbano quase Integralmente canallzada pelo que. tal srmagao se

o e e L m  t  — e e e e ] — 1 7

deveré manter. Relabvamente ag _Rio. b’a Costa e seus aﬂuentes enconb*a-se em curso a@ sua

J—

regularizagado no Smbito da recuperagSo do Rio Trandio, pelo que deveréo ser enquadradas as

recomendagoes ai expressas.”.

O EIA encerra lacunas importantes que ndo foram esclarecidas pelo Aditamento 2, nomeadamente;

= Para além de designar o Dominlo Hidrico como Dominio Publico Hidrico (deﬂnlgao que se
encontra ultrapassada na legislagio recente), o estudo parte do pres_s_uposto do
estabelecimento da servidaa que ndo corresponde a legislagao. -

* De facto, sdo objecto da servidio do Dominlo Hidrico, todos os leltos dos cursos. de 4gua, os

terrenos adjacent_es que se situem numa faixa de 50m da linha maxima de praia mar de agua

vivas equinocials e outras dguas navegaveis ou flutuveis sujeita a jurisdicio da autoridade

maritima ou portudria, outras dguas navegaveis ou flutudveis numa faixa de 30m e, nas

restantes linhas de dgua, numa faixa de 10 m medidas a partir da ¢rista de talude.
» S3o Igualmente sujeitos a serviddo de Dominio Hidrico, as zonas adjacentes ameacadas pelas
cheias.

Por outro lado, a equipa que elaborou o EIA partiu ainda de outro pressuposto moorrecto, uma vez

que do mesmo se subentende que, para a equlpa prOJectista uma vez que nas plantas de
condmonantes dos PDM da Amadora e Lisboa ndo se encontram identificadas areas afectas ao
Dominio Hidrico na area a Intervencionar pela CRIL, ndo haveria lugar & servidao.
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Ora as Plantas de Condicionantes limitam-se a representar as serviddes legals, sendo como tal

elementos lndIOatIVOS /05 que “ajudam a localizaggo das mesmas. No entanto, a existéncia de uma
e —_‘———-"-“——-——--—-—_

serviddo é mdependente daquelas plantas, salvo a excepcdo decorrente do regime da Reserva

Agricola Nacional (CU_]a delimitacdo é a constante nos PDM, alterando as Portarias inlcials).
apien= — .. PRS-

Tendo-se consultado 0 Estudo de Regulanzagao dos trogos superlores do no da Costa da

e,

responsabllldade do MCOTA - INAG, verificou-se que a drea a intervir hdo co||de com qualquer
zona ameagadas pelas cheias — o EIA é omisso quanto a este fad:o

Em resultado do exposto, verifica-se que o EIA ndo acautelou devidamente .0 Dominlo Hidrico, ndo

identificando devidamente a serviddo e nada referindg quanto ao 30 prévio Ilcenciamento por parte da

entidade competente, sublinhando-se que todas as linhas de dgua Identifi cadas pela’ equlpa

mdependentemente de canalizadas ou regularizadas, estdo sujeitas a esta servldao admlnlstrativa

Mais ainda, constata-se que, de acordo com o EIA, as passagens hldrauhcas foram dimensionadas

com um penodo de retomo de 50 anos, quando se at_:onselha um dlmenslonamento para um
periodo de retono de 100 anos.

De referir que o uso das dreas de serviddo, durante a fase de obra, esta igualmente sujeito a prévio

licenciamento de Dominio Hidrico, concordando-se com a generalidade das medidas de

minimizacdo apontadas para este descritor.

Sahenta-se ainda que o EIA nada refere quanto a necessidade de prévio licenciamento dos

e T e

atravessamentos sobre os adutores de agua da_responsabilidade da EPAL, também estes
constituintes de Servidao. :

Por fim, e relativamente aos Impactes Identificados na quantidade, drenagem natural e
produtlwdade dos aquiferos - ponto 4.5. 1 do EIA - conclui-se que, em face da totalldade do

1 AT R e A Bt

PR

tragado da CRIL e das caracteristicas da drea ™ ... 0 acréscimo de dreas impermeabilizada, pela

B s i

platafonna (...}, ndo tem geralmente significado (...)".

Sublinha-se que, também, o dimensionamento dos orgaos_ de drenagem e respectiva descarga nas

._—

Imhas de agua (desngnadamente canahzadas, como é o caso do Canelro de Alcantara) estdo

TGS - T ATT T T

sujeitos a’ prévio licenciamento por parte ‘da CCDRLVT “dévendo-se acautelar o devido
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dimensionamento, assim como, o facto de 0 meio receptor ter capacidade de vazao para o volume

de agua a drenar, em virtude da impermeabilizaggo do tabuleiro.

Veriflcou-se na CP que haveriam outras interferéncias, nomeadamente com o caneiro de Benflca,

pelo que devera o projecto de drenagem ter em conta este aspecto.

Paisagem

Face a envolvente do tracado identificaram-se as seguintes situagoes sensiveis:

No inicio do tracadg, em virtude da complexidade e espago ocupado pelo N6 da Buraca.
Escavacao superior a 12 m entre os km 0+675 a 1+080.

Escavacdo na zona da Venda Nova, entre os km 24350 a 2+600, a dual é bastante
significativa no lado poente da via, exigindo um muro de suporte com cerca de 15 m de altura.
Afectacdo vertical da encosta de Alfornelos. '

Também nas zonas de edificlos mals altos a percepgéo do tragado sera fortemente sentida,
nomeadamente nos Bairros da Damaia de Baixo, Pedralvas, Venda Nova e Colina do Sol, alguns
::lios quais ficardo multo préximos da via. T
-Afectagéo do imével das Portas de Benfica, devido a proximidade do viaduto.

Saliente-se que a adopgao da Solugio Tinel entre os km 04675 e 14700 Ird assegurar a integracio
do tracado com a sua envolvente, podendo-se afectar esta faixa a usos verdes requallficando este

espaco, actualmente degradado.
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7. Consalta Piiblica

A Consulta Publica decorreu durante 45 dias Uteis, entre 8 de Novembro de 2003 e 9 de Janelro de

2004, tendo sido elaborado o respectivo Relatério, para o qual se remete para informacgo mals
detalhada. '

No &mbito da consulta publica foram recebidos no Instituto do Ambiente, 1121 pareceres, com &

seguinte proveniéncia: : '

* Administragdo Central (Direcc3o Geral dos Edificios € Monumentos Nacionais — DGEMN).

* Administragdo Local {Camara Municipal de Lisboa, Camara Municipal da Amadora, Assembleia
de Freguesla de Alfornelos - MogSo apresentada pela CDU - Coligacdo Democratica Unitiéria,
Assembleia de Freguesia de Alfomelos - Mog8o apresentada pelo Partido Soclalista, Junta de
Freguesla da Buraca, Junta de Freguesla da Venda Nova (anexa abaixo-assinado com 84
assinaturas e 1006 pareceres apresentados pela Comissdo Instaladora da Associacio de
Proprietérios e Moradores da Venda Nova), Junta de Freguesia da Damala (Anexa abalxo-
asssinado com 512 assinaturas). ' .

»  Outras Instituicbes: (Patriarcado de Lisboa, Agrupamento de Escolas de Alfornelos).

* Organizagbes Nao Governamentais de Amblente (GEOTA — Grupo de Estudos de Ordenamento
do Territério e Amblente), A . ’

* AssociagBes Locals (Asscclagdo Comunidade Verde, AMAN — Associacio de Moradores de
Alfraglde Norte). '

* Empresas (REFER — Rede Ferrovlaria Naclonal).

* Particulares — 1107 exposicbes, subscritas por 1724 cidad3os.

Dos pareceres recebidos podem retirar-se as seguintes conclusGes genéricas:

* O projecto apresentado foi rejeitado pela malor parte das autarquias, entidades e populagdo.
(Apenas 2 cidaddos e uma ONGA se manifestaram favoraveis ao projecto, desde que cumprldas
algumas condicionantes/recomendacdes.)

* No entanto, hd dols elxos que devem ser necessariamente concluidos: a CRIL e o Eixo
Norte/Sul. Na maior ‘parte das exposigbes apresentadas, ressalta a importnda fundamental
desta obra para resolver problemas de acessibilidade, sendo urgente a construgdo deste trogo.
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» O tracado deveria ser revisto, tendo em conta com os novos projectos do Metropolitano de
Lisboa e a insergBo do Tracado Ferrovidrio Ligeiro de Superficie - TCSP (Transporte Colectivo
em Sitio Propric) — “Algés-Amadora-Loures”; “Amadora (Falagueira) — Arco Cego - Santa
Apolénla™; “Alcantara — Praga de Espanha — Aeroporto- Estacdo do Oriente / Prior Velho” e a
sua incidéncia na rede vidria. Tanto mais que a construgdo da Primeira Fase do Metro Ligelro
de Superficie Algés / Loures (entre Algés e a Amadora) esta prevista iniciar-se em 2005.

« A resolucgo dos problemas de acessibllidades da &rea Metropolitana de Lisboa passa
essencialmente pela promogio dos transportes plblicos — dando prioridade aos Investimentos
nessa area (ferrovia, p. ex.) e colocando restrigSes ac uso do automével},

Em termos de consulta critic.ou-se:

= an3o Inclusdo da Junta de Freguesia da Pontinha;
» anao disponibllizacdo Integral do EIA na internet;

= dificuldades no acesso a0 EIA na C.M. da Amadora.

O IEP fol criticado pelo facto de se terem verificado dificuldades de relacionamento com a

populagdo e seus representantes,

A andlise mals detalhada sobre as posigbes apresentadas Ird ser feita por langos, por forma a
sustentar a analise dos resultados.

Trecho 1 — Né da Buraca /N6 da Damala

O tracado é criticado por se ter considerado uma largura total de plataforma bastante reduzida,
cerca de 35 metros e por se localizar muito préximo de habitagbes e equipamentos soclals: Buraca
~ PER 14 (Programa Especial de Realojamento), Damala, Bairro de Santa Cruz e Escola Basica do

Bairro de Santa Cruz.
Neste trecho sao referidas diversas posigdes:
»  OpgBo por nenhuma das altemativas de construcao:

algumas condicionantes/recomendacoes.
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A REFER sallenta que, uma vez que a obra de arte que permitira o atravessamento da linha
_Ja esta realizada, ndo havera interferéncia directa com a via férrea, . Na fase de construggio
ambas as solugoes serao semelhantes quanto a sua interferéncia com esta infra-estrutura.
Esta entidade ressalva, no entanto, que lhe deverd ser dado conheclmento do In:cio da fase

S ———

de construgao, a fim de lhe permitir salvaguardar as condlgoes de seguranca das suas
Infra-estruturas.

Escolha da solugdo em tinel:

Proposta apresentada no EIA;

* A Camara Municipal de Lisboa considera mais favoravel a alternativa Tinel, alertando,
contudo, para o facto de existirem varios factores de risco assc:éiédds ;ao ;;ésmo
(estrangulamento de 4 para 3 vias a melo do tinel, em descida, numa zona de dificl
drenagem), pelo que estranha ser esta “Unica altenativa em tlnel considerada.
Apresenta um conjunto de recomendagoes.

*  Melhoramento desta proposta, nomeadamente em termos de perfll e directriz.

Qutras propostas:

A

Realizacdo deste lango “gm tunel verdadelro”, permitindo repor os usos existentes sobre o
tdnel - circulaggo viéria estacionamento, espagos verdes,

Proposta apresentada pela Cérﬁara da Amadora.

Proposta de reallzagao de um tunel desde o No da Buraca até ao No da Pentinha.

solugao em trincheira € recusada, quase unanimemente, devido aos seus Impactes,

nomeadamente a0 efelto de barreira _que esta solugao ira criar 0 qual se Ird acumular ao ja
existente na zona da Damaia de ' Baixo, devido ao Carnlnho de Ferro, Impedlndo a vivéncla

actual das popuiagoes com a zona de Benfica, ao ruido, a poluu;ao atmosferlca e as wbragoes

e T g s
v R e

entre outros aspectos fowdos

Ambas as solugbes propostas sdo rejeitadas devido a proximldade da via a habitagGes.

Nd da Damala .
Um dos aspectos de maior controvérsia € o N6 da Damaia, sendo propostas vérias solugBes:

que o NG nao seja construido;
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»  que seja construido com a geometria actual;
* gue seja completado permitindo uma maior acessibilidade.

Supress3o da 48 via
= A diminuicdo do nimero de vias, de 4 para 3, foi também alvo de contestacdio, nomeadamente,
por nao ter sido justificada em termos de volume de trafego.

Rotunda do Patriarcado

* Quanto a Rotunda do Patriarcado, é solicitada a manutengdo das acessibilidades existentes ¢ a
salvaguarda, em boas condigGes, da Unica estrada de acesso as instalagdes da Quinta do Bom
Pastor. Devera ser dada especial atengdo 3 atenuacdo dos niveis de ruido.dado que, esta
quinta, propriedade do Patriarcado de Lisboa, € utilizada para retiros, semlnarlos € Congressos,

Vérios cidaddos referem nao aceitar a diminuicSo da sua qualidade de vida, reservando-se o direlto
de agir judicialmente, no sentido de serem ressarcidos de todos os prejuizos causados pela obra,
temporarios ou permanentes.

Trecho 2 — N6 da Damala / N6 da Pontinha

A malor parte das exposigdes discorda com as solugbes previstas para este trecho, criticando-se o.
facto de apenas a zona lnucnal do projecto ter sido objecto de revisgo. Um docurnento considera

mwavel a construg@o deste Iéngd da CRIL, face ao dlsposto no DL 292/2000, de 14 de Novembro,

dado que 0s nlvews de mldo prevlstos ultrapassam 0s valor&s Iegats mesmo com a aplicagio de

pavimento poroso e de barreiras acusticas.

Apenas um cldadao se pronuncna a favor da construgao deste trogo da CRIL, desde que se

by

salvaguardem um graqde ESDIUH"tQ de questoes, desde ) rwdo é polulgao atmosfénca , entre outros.
Os impactes negativos que levam os participantes na consulta @ por em causa a realizaio do
projecto em avaliagdo prendem-se com a reduéé'_o da qualidade de vida das popula;ges, nivels
eleQados de ruido n3@o totalmente minimizavels, ensombramenfo,. poluicdo "atmosférica,
désvalorizagﬁo de bens, afectacdo de escolas (Jardim de Inféncia das Pedralvas, Unidade de
Deficientes da Venda Nbva, Escola EB 2+3 de Alfonelos), afectacdo de patriménio (Quinta dos
Lilases, Estrada Militar e sobretudo as Portas de Benfica).
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S@o ainda apresentados outros impactes, nomeadamente:

ao nivel da geologia, hidrologia, e da estabilidade, uma vez que o vladuto das Portas de Benfica
podera ter um ou mais pilares sobre o caneiro de Alcantara, e que existem edifios construidos
no leito de uma antiga ribeira, com fundagdes sem protecco anti- s:smlca ‘@ de vibragBes;

lsolamento do aglomerado de Alfornelos, pelo facto de vir a ficar rodeado de vias - CRIL Radial

e m——

—————— . e

populagoes residentes neste aglomerado Referem -se, alnda, nas eXposmoes apresentadas

mcumpnmento de Planos Munlcipals em wgor

Salienta-se, ainda nos pareceres recebidos, que os impactes positivos mendonados no EIA ndo se

fardo sentir localmente,

Face a todos estes aspectos acima referidos, sdo apresentadas propostas alternativas ao projecto,
desde uma solugdo em tinel até tracados alternativos.

Ligaciio N6 da Venda Nova/Benfica

Refere-se nos pareceres apresentados que a ligagio Venda Nova/Benfica se faz através de vias
cujo tracado urbano se considera desadequado, afectando importantes &reas para a viveénda

urbana.

Entre os Impactes previstos encontram-se:

Efelto-Barreira — provocado nos habitantes de Alfomnelos, os quais ficario rodeados de grandes
vias - CRIL, Radial de Benfica e Radial da Pontinha.

Aumento dos nivels de ruido, dificllmente minimlzéveis pela implementacio das barmreiras
aclisticas previstas. o

Degradagdo da qualidade do ar e consequentemente problemas de saﬁde.‘

Foram apresentadas alternativas de tragado para este trecho, que remetem quer para um lango
comum entre a CRIL e a Radial da Pontinha, quer para a sua construgao em tinel,
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Radial da Pontinha - Ligacdo Pontinha/Benfica — (incluindo o N6 do Falcdo)

A oposicdo ao projecto apresentado para a Radial da Pontinha fundamenta-se nos impactes
negativos que serdo sentidos, essenciaimente, pela populacdo de Alfornelos:

= Efeito-Barreira, ja acima referido. )

= Aumento significativo dos niveis de ruido provoédos pelos volumes: de trafego das trés vias,
qgue as barrelras actisticas serdo Incapazes de atenuar convenlentemente,

« Aumento significativo da poluigdo atmosférica, numa zona definida pelo EIA como expectante,
mas com uma envolvente com uma densidade populacional de 6 502 hab/km 2 (Alfornelos).

S3o apresentadas propostas alternativas que vao desde a ndo construgdo da via a geometrias de
tracado alternativos. Sdo, ainda, apresentadas algumas recomendagbes, caso venha a ser
concretizado este projecto, com o objectivo de minimizar os seus impactes.

Apenas se verificou a existéncla de um parecer favordvel a execugdo da Radial da Pontinha,
justificando-se esta posigio pelo facto da CRIL se tratar de uma vla estruturante para a Regldo de
Lisboa,
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8. Conclusdes

= O Instituto de Estradas de Portugal, enquanto entidade proponente e competente para a
autorizacdo do Projecto apresentou para Procedimento de AIA o Sublango Buraca/Pontinha da
CRIL - IC17, em fase de Projecto de Execugdo.

" A CRIL encontra-se praticamente concluida, exceptuando-se o sublango Buraca/Pontinha, que
ird assegurar a articulacio poente/nascente desta vla circular que se tem assumido como

importante eixo circular a cidade de Lisboa e aos concelhos da sua envolvente.

v A necessudade do projecto ]ustlﬁca-se quer pela suva Importancia no fecho dum

e — e

Metropolitana de Llsboa quer para a Ilbertagao de eixos viarios existent.s € multo saturados

perrmtmdo uma ma[or raclonallzaggo e _melhor_distribuicio do trafego o interior da cldade e

uma diminulcdo do tempo, percurso e ndmero de viagens.

* A principal justificactio da necessidade desta via serd a de assegurar a . distribuicio e
canalizagdo do trafego rodovuarlo{ hgelro e pesado, que dlarlamente ectabeleoe relagbes com a
cidade de Lisboa, minimizando a travessm das zonas cenl:rais da cidade, pela libertagcdo do

a elas se destinarem.

= 0 PrOJecto de Execucdo desta Sublango da CRIL, considera os seguintes €lementos:
] Sublango Buraca/Pontlnha - km 0+675 a 3+445 onde se propdem duas altematlvas de

- b o ma s e e — -

tragado para o trecho entre 0 krn 0+675 a 1+600 ambas em PrOJecto de Execun:c:o

T e e i e e e

de llgagao deste No a &cte Iango da CRIL
= Trabalhos complementares do No da Pontinha - (parqalmente constrwdo) respeitante a

TRl | TN 8

conclusdo dos ramos de ligagio deste Nd a CRIL.

« IC16 - ngagic_av E"’___'\'qu?__ Pontinha ao N6 de Benf“ca (rnclumdo o No do FaIcao) tambem
designada Radial da Pontinha,

* Ligagdo do N6 de Venda Nova ao Né de Benfica — (incluindo este Gitimo) - designada de

Radlal de Benfica.
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» O facto do estudo em avaliagio contemplar duas alternativas de tracado em fase de PE, deve-
- se ao ajustamento desta via as pretensdes da populacdo local, as quals foram se traduziram na
Decis3o tomada pelo Senhor Secretério de Estado das Obras Publicas, de 13.02.2003, de se
proceder, relativamente &s anteriores versbes de projecto (a vltima datada de Janeiro de
2003), & supressdo da 43 via entre o km 14050 e 14875, a supressdo de metade do No da
Damaia e & reavaliacio deste trecho em tunel ou trincheira. Assim, as duas alternativas em
avaliacio dizem respeito ao recobrimento, ou n&o, do trecho entre os km 0+675 e 1+700:

= Solucio 2x3 vias — alternativa em trincheira entre muros de suporte cuja exploragio serd a
céu aberto.

= Solugio Tinel — compreende uma trincheira com recobrimento da superficie e muro
central, para criar tineis unldirecionais. Esta solug3o obriga ao rebaixamento da rasante,

impondo um ponto baixo a meio do tinel.

« A supress3o, ‘assumida neste PE, da 43 via, situacdo potencialmente agravada, no caso
presente, num trecho, que, ndo sendo muito extenso, dificultaré certamente as condigBes de
drculaciio, sobretudo na solugio Tinel, uma vez que essa supressdo se dard no Interior do
tinel (km 1+100), e de metade do N6 da Damala, apresenta as seguintes desvantagens:

» Redugio do nivel de servico deste trecho da CRIL, tendo em conta que o trafego
expectavel prevé, para o ano horizonte, a consideracdo de uma 52 via, a fim de manter o
nivel de Servigo C.

» Maior condicionamento na circulacio, face a eventual avarla de pesados, implicando uma
reducdo na capacidade da faixa de 33%, face a reduzida largura da berma direlta.

» Forte condicionamento de um eventual alargamento, face & necessidade de construgao de
novas estruturas, sem demolicio das estruturas que agora seréo executadas.

»  Maior limitacio nos movimentos do N6 da Damaia, impedindo os acessos de e para a CRIL,
no sentido do Né da Buraca, o que fard aumentar o trifego dentro do Balrro de Santa Cruz.

« N3o & justificada no EIA a articulagdo da CRIL com a 32 Circular de Lisboa, uma vez que as
alteracbes, que esta via velo induzir no projecto Inicial (introdugdo do N6 da Damala e adopgao
de um novo corredor entre o Né da Venda Nova e o N6 da Pontinha), poderem ser susceptiveis
de causar efeitos negativos ao nivel da ocupagdo do solo e da sécio-economia.

« A zona em que o tracado se desenvolve apresenta caracteristicas de ocupago suburbana, com
nicleos ‘habitacionais de elevada densidade, a par de nicleos de habitagdo unifamiliar de
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génese clandestina e/ou degradada, incluindo bairros de barracas, encontrando-se actualmente
em fase de valorizacio e reconversdo, quer ao nivel dos espacos de uso degradado, quer ao
nivel de infra-estruturas vidrias. .Constata-se, ainda, a existéncia de glgumas unidades
industriais e de equipamentos de ensino.

Face as caracteristias da via e das Zonas que atravessa, consideraram-se descritores
fundamentais nesta avaliagdo o Patriménio, o Ordenamento do Territério e Uso do Solo, a
Sécio-Economia, o Ruido e a Qualidade do Ar.

O fecho da CRIL é uma obra essencial para o desenvolvimento equilibrado da Area

Metropolitana de Lisboa, salientando-se que a ndo execucdo da mesma resulta:

* Na diminuigsio das condigBes de exploragdo do sistema rodovidrio que dreula na ddade de
Lisboa e das ligagBes da cidade com o exterior,

*  Na saturagio arescente da 22 Circular.

* Em aescentes dificuldades de acesso a Lisboa em virtude da crescente terclarizacso,
polarizacio e processos suburbanos da cldade (neste contexto, o fecho da CRIL pbdé
Inclusivamente contribuir para um objéctivo fundamental da politica de Ordenamento do
Territdrio na AML, que é o de estancar a diminuicio do efectivo Populadonal na cidade de-
Lisboa). S

* Na introdugBo de uma importante condicionante & eficiénda do sistema integrado de
transportes pdblicos, d&slgnédamente por contribulr para a ineficida dos Interfaces
rodovldrios com a rede pesada de transportes. '

Os Impactes regionais introduzidos pelo fecho da CRIL sfo positivos e muito significativos,
Existem contudo impactes negativos que importa ponderar,

Demoliggo de um trogo, de 180 m, do Aqueduto das Aguas Livres e parte do Aqueduto
Subsidiario das Francesas, classificado como Monumento Nacional pela Lej 107/2001, de 8 de.

Setembro. v

Impacte na érea envolvente das Portas de Benfica, imével inventariado no PDM de Lisboa,
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A qualidade de vida dos habitantes da 4rea envolvente sera afectada, negativamente, pela
construcio e exploragio da CRIL, reflectindo-se, como 0 proprio EIA Indica, na “degradacio
permanente das condicfes de vivénda e habitabilidade”.

Sublinha-se que a diminuigdo de diversos impactes, de acordo com o estudo, serd de dificil
minimizagdo, como € o caso da redugao dos niveis de ruido, sendo que se verifica a proximidade
de receptores sensivels que habitam em edificios com varios pisos.

A este propdsito, salienta-se que o Estudo nao identifica qualquer impacte positivo do projecto
nos nicleos urbanos envolventes — o desmantelamento das barracas e respectivo realojamento
da populaggo resulta dos diversos programas PER encetados pelas CM da Amadora e de Lisboa.

0O enquadramento e o impacte a nivel de Ordenamento do Territério, nas suas diversas escalas
de andlise, designadamente no PROTAML ou na salvaguarda do respeito por servidies legais
instituidas ndo se encontra devidamente fundamentado, afigurando-se que apesar do tragado se

encontrar previsto naquele mstrumento territorial, o projecto em aprego, principalmente na
solucio a superficie (2X3 vias), ndo se conforma com os critérios definidos pelo PROTAML para

a area envolvente.

De facto, o actual projecto- Introduz importantes impactes negativos socials a escala local,
reconhecendo-se que da execugdo do mesmo resulta a degradacio da qualldade de vldé da
populacdo, induzida pela degradac3o da situagao amblental prevista em matéria de qualidade do
ar, paisagem, solucdo urbanistica e, sobretudo, ruido; altera igualmente a relacgo da populagao

com as areas onde reslde ou trabalha.

A supressao da 43 via, em ambos os sentidos, num trecho intermédio do presente sublango visa
diminulr a ocupac3o de solo pela plataforma da CRIL, no sentido de minimizar a afectacdo nos
logradouros das moradias do Bairro de Santa Cruz, apesar de vantajosa para a minimizagao dos
impactes naquele bairro, apresenta desvantagens significativas por dificultar as condigoes de
circulagio (sobretudo na solugdo tinel) e as condigbes de servigo da via, quando ja se
recomenda a implementagdo de uma 52 via, no decurso da vigéncia do projecto. Deste facto se
conclui, que © presente projecto ndo concretiza integraimente os objectivos para os quals foi
proposto, e como tal, serdo diminuidos os impactes positivos 4 escala regional,
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O projecto Introduz uma profunda modificac@o no uso do solo, cortandg ligagBes existentes, ndo
sendo possivel minimizar os respectivos impactes nas situagbes em que & Invidvel efectuar o
restabelecimento das ligacSes,

Do prajecto resultam situages de significativo impacte do ponto de vista da ocupacdo do solo,
designadamente urbanisticas, como a criacdo de ilhas residencials rodeadas pela CRIL e os
S€us acessos , ou entre a CRIL e outras infra estruturas de transportes,

A Consulta Publica foi fortemente participada (foram recebidos 1121 Pareceres, dos quais 1107
530 subscritos por 1724 particulares). O projecto foi rejeitado e criticado pela malor parte das
autarqulas, entidades e populagio afectadas (apenas 2 cidad3os e uma ONGA se manifestaram
favordvels ao projecto, desde que cumpridas algumas condicionantes/reoomendaﬁes).
Contudo fol também salientada a necessidade do fecho da CFiIL, para resolver. problemas de’

acessibllidade, sendo urgente a construcdo deste trogo,

Foram apresentadas, nomeadamente pela Cimara Municipal da Amadora, e por outras
entidades associativas locals, solugOes altemativas a este PE para o fecho da CRIL.

Asslm, e face ao acima exposto a CA considera que os impactes decorrentes da Implementacio
deste PE nos descritores considerados fundamentals ter3o um caracter negativo e uma significdncia
elevada, andlise que se reflecte nos resultados da consulta publica efectuada.,

A CA considera ndo ser possivel, do ponto de vista técnico, propor a emissdo de parecer favordvel,
apesar de reconhecer a necessidade do fecho da CRIL, uma vez que para a sua viabilizaggo o
projecto necessitarla de forte condicionamento ‘para assegurar a compatibllizacio com os actuais

usos do solo na envolvente,
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Anexol — Esboco Corografico
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FIGURA 2.4.1 - ESBOGO COROGRAFICO
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