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MINISTERIO DAS CIDADES, ORDENAMENTO DO TERRITORIO E AMBIENTE

CCDRLVT - Comissido de Coordenagdo e Desenvolvimento Regional de Lisboa e Vale do Tejo

1 INTRODUGAO

O Instituto do Ambiente - através do seu oficio 08868 de 2003.08.11 - informa que ao abrigo da Alinea 7b do
Anexo | ao Decreto-Lei N° 69/2000, de 3 de Maio, encontra-se em Avaliacdo de Impacte Ambiental o
projecto de sublango da Buraca / Pontinha do IC 17 — Circular Regional Interior de Lishoa (CRIL), incluindo
ligagdes a rede existente, solicitando & CCDR-LVT a nomeag&o de um representante na Comissao de
Acompanhamento (CA) e ainda, a emiss&o de parecer acerca da conformidade do Estudo - cf. dispde o N° 3

do Artlgo 13° daqueie diploma legal.

Nagquele oficio informa ainda que para além do |A e da CCDR-LVT, fazem parte da CA, o IPA e o IPPAR -
ao abvigo da alinea d) do N*1 do Artigo 9° do DL 69/2000 -, 0 INAG - ao abrigo da alinea f) do N°1 do Artigo #°-, € ainda, um
técnico especializado - nos termos da alinea f} do n° 1 do Art. 8°.

O parecer da CA acerca da conformidade do EIA — nos termos do n® 3 do art. 13° do DL69/2000, de 03 de Maio — foi
emitido no passadd dia 29 de Agosto de 2003, tendo sido solicitados elementos adicionais ao IEP, os
quais foram entregues por este Instituto no passado dia 2003.10.17 — Aditamento 1 ao EIA.

Sobre a participagdo do signatério na elaboragéo do parecer de conformidade, chama-se a atengéo para o
teor da IT 295/DSGT/DOT/2003, de 2003.10.21, sublinhando-se que naquela fase o processo sofreu
vicissitudes na sua tramitagdo, quer no IA quer na CCDR, que resultaram na impossibilidade de o
signatario se ter pronunciado em tempo Util, nos termos da legislagio supra. Neste contexto, foi solicitado

um novo aditamento projecto por parte da CCDRLVT — Aditamento 2 a0 EIA.

Nos termos e para os efeitos do preceituado no n°2 do art. 14° e nos termos dos art. 24° e 26° do Decreto-
Lei n° 69/2000, de 03 de Maio, o EIA esteve disponivel para Consulta P(blica, durante 45 dias Gteis, entre
04 de Novembro de 2003 e 09 de Janeiro de 2004.

O IA — através do seu fax 2148/03/SACI (DAIA), de 15.12.2003 — propde a calendarizagdo dos trabalhos de CA
posteriores a fase da Consulta Piblica, tendo em conta que o prazo para o pronunciamento do Governo

termina a 20 de Fevereiro; a calendarizagao é a seguinte:

« Visita (ja efectuada) 07 de Janeiro
e Entrega de Pareceres 13 de Janeiro
¢ Reunido para discussao de projecto e pareceres 16 de Janeiro

* Reunido para discussao dos resultados da Consulta Pdblica 22 de Janeiro
¢ Reunido para discussdo da proposta de parecer 30 de Janeiro
» Reunido Final 03 de Fevereiro

Assim, a presente [T pretende ser o contributo desta CCDR para o parecer final da CA, com especial
enfoque nos descritores Ordenamento do Territério, Recursos Hidricos e Socio Economia.
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MINISTERIO DAS CIDADES, ORDENAMENTO DO TERRITORIO E AMBIENTE

CCDRLVT - Comissao de Coordenagéo e Desenvolvimento Regional de Lisboa e Vale do Tejo

2 DESCRIGAO DO PROJECTO

2.1 LOCALIZAGAO DO PROJECTO E CARACTERIZAGAO DA ENVOLVENTE

A Circular Regional Interior de Lisboa — CRIL encontra-se prevista no Plano Rodovidrio Nacional como
Itinerario Complementar 17 (IC 17) e constitui uma via circular a cidade de Lisboa que se desenvolve no
limite desta cidade, atravessando os Concelhos de Lisboa, Loures, Ceiras, Odivelas e Amadora.

Esta via possibilitara a articulagdo com as vérias vias radiais da cidade que asseguram a ligagao desta
com o exterior, designadamente a EN 6 — Marginal, A5 (Auto-Estrada de Cascais, IC 19 - Ligagdo Lisboa
— Sintra, A8 (Auto-Estrada do Qeste), IC22 - radial de Odivelas, A1 — Auto-Estrada do Norte e Ponte
Vasco da Gama para liga¢d@o 4 Peninsula de Setabal e ao Sul do pais.

O _sublanco Buraca/Pontinha, objecto do presente Estude de Impacte Ambiental, constitui um troge

intermédio da CRIL que se localiza no exiremo norpeste da cidade de Lisboa, na zona de transigio dg}- )
cidade com o Concelho vizinho da Amadora. Trata-se do_tnico troco por concluir na IC 17 — CRIL, pelo

que é essencial para que esta Circular preencha na totalidade os objectivos para a qual foi proposta.

O sublango da CRIL em avaliagao tem uma extensdo de 3450 metros e desenvolve-se no limite dos

Concelhos de Lisboa e Amadora, respectivamente nas freguesias de Benfica (Lisboa) e Buraca, Damaia,
Venda Nova, Alfornelos e Brandoa (Amadora).

Esta zona apresenta caracteristicas de ocupagdo suburbana, com nicleos habitacionais de elevada
densidade, a par de nicleos de habitagdo unifamiliar de génese clandestina e/ou degradada, incluindo
bairros de barracas, encontrando-se actualmente em fase de valorizagao e reconversao, quer ao nivel dos
espagos de uso degradado, quer ao nivel de infra-estruturas viarias (ex. ferrovia e metrovia). Constata-se
ainda a existéncia de algumas unidades industriais & de equipamentos de ensino.

A via ira atravessar os seguintes bairros / localidades:

- Buraca/PER 14 — zona de ocupagdo diferenciada; a Norte da via, localiza-se uma malha urban;'
constituida maioritariamente por prédios de 3 / 4 pisos (anos 40/50) com algum valor arquitecténico
(edificios tipicos do Estado Novo), onde se centram as fungbes de servigos / comércio da Buraca,
seguindo-se uma fase de prédios de 12 pisos (anos 70/80) proximos a linha de caminho de ferro e
totalmente incaracteristicos. A Sul da CRIL, e entre esta e o caminho de ferro localiza-se um pequeno
bairro de habitagdo social (PER 14), de edificios de 4 pisos;

- Damaia de Baixo - tecido construido heterogéneo e incaracteristico, apresentado edificios de
diferentes volumetrias; as construgdes mais antigas atingem os sete / oito pisos enquanto que as mais
recentes tem uma 11 e 12 pisos; a franja que separa a estrutura urbana construida da estrada de
circunvalagéo, encontra-se densamente ocupada por um grande bairro de barracas;

- Bairro de St® Cruz — bairro planeado do Estado Novo com habitagdes unifamiliares que constitui na
area de intervencao a unidade habitacional de maior valor e estatuto social;
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MINISTERIO DAS CIDADES, ORDENAMENTO DO TERRITORIO E AMBIENTE

CCDRLVT - Comissido de Coordenagéo e Desenvolvimento Regional de Lisboa e Vale do Tejo

- Bairro das Pedralvas — bairro planeado definido por diversos edificios em torres geminadas com 08

pisos dispostos em malha aberta ao qual se associam usos com caracteristicas marginais;

- Venda Nova - zona de habitagdo com tipologias diferenciadas, apresenta nas imediagoes da faixa de
intervengdo uma estrutura de edificios em banda; inserindo-se neste nicleo, o Bairro das Cruzes
destaca-se pela sua malha urbana muito definida segundo arruamentos e quarteirdes, construido
entre os anos 20 e 40, mas contudo, de reduzida qualidade arquitectdnica:

- Benfica/Cemitério_de Benfica — area consolidada de edificios predominantemente destinados a

habitagéo, com sete a oito pisos, organizados segundo quarteirdes;

- Alfornelos/ Colina do Sol — unidade residencial auténoma, apresenta grande expressdo populacional
(365 hab/ha), tendo-se desenvolvido a partir da década de 70. A malha urbana é muito densa, sendo
conslituida por edificios multifamiliares de cércea diferenciada (num méximo de 13 pisos nas forres);

- Brandoa - Bairro de génese clandestina dos inicios da década de 70, ocupa éreas consideraveis,
estando na actualidade a sofrer um processo de qualificagio urbanistica.

Igualmente nas proximidades da drea de implantagdo da via, destacam-se os seguintes equipamentos

publicos de ensino e salde:

- Escola do Bairro de St® Cruz;

- Jardim Infantil das Pedralvas;

- Unidade de Deficientes na Venda Nova; e
- Escola 2+3 de Alfornelos.

A area apresenta igualmente um nimero assinalavel de construgdes de génese ilegal — o estudo nio identifica
0 numero exaclo de bamacas usadas para habltagio, mas eslima que esse nimero seja proximo ou superior a mil — que vieram
ocupar o espat;.o deixado livre para a implantagéo da CRIL e que, como tal, tem de ser demolidos na
@_E__g_a Os mals |mportantes balrros de barracas sao oS segumtes Damala de Baixo, Bairro das
Fontainhas (um dos maiores balrros de barracas nas |med|at;oes de Lisboa), Bairro das Cruzes junto 2
estrada da circunvalagéo, Alfornelos — Azinhaga dos Besouros e Brandoa no corredor de aproximag&o ao

nd da Pontinha.

2.2  DESCRIGAO DO PROJECTO E AREAS OBJECTO DE PROCEDIMENTO DE AlA

2.2.1) CARACTERIZAGAO GERAL

O projecto em avaliagdo corresponde ao projecto de execugdo do sublango Buraca - Pontinha da CRIL e

suas ligagdes a Benfica — através do complemento da radial da Pontinha e execugdo da radial de Benfica.

Junto a presente mformagao técnica, planta a escala grafica 1/200 — verificou-se haver um lapso na referencia a

i ———— T e e e e

escala utlllzada na referida plania -, onde o signatario ac abrigo da 2 legislagéo aplicavel marcou a faixa de

serviddo a via — DL n.° 13/94, de 15 de Janeiro, de acordo com o qual é constituida uma zona de servidio para os IC de 35
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MINISTERIO DAS CIDADES, ORDENAMENTO DO TERRITORIO E AMBIENTE

CCDRLVT - Comissao de Coordenagao e Desenvolvimento Regional de Lishoa e Vale do Tejo

melros para cada lado do elxo da via, e nunca a menes de 15 metros da respectiva zona — onde 830 marcados os edificios
gue de acordo com os elementos enviados pelo proponente serdo demolidos — excluindo baracas ou pequenos
anexos, e de acordo com as plantas conslanies no aditamento 2 -, e aqueles cuja localizagao é significativamente
proxima & zona de estrada. S3o igualmente assinaladas as barreiras aclsticas — com base na respectiva planta
constante no processo. E igualmente anexada uma planta a escala 1/25000 com o tragado do projecto objecto
de AlA, que representa a descrigdo que de seguida se explana.

Para efeitos de realizagdo do Projecto, o Sublango Buraca/Pontinha da CRIL, desde o km 0+675 (ligagao
ao no6 da buraca parcialmente construldo) até ao km 3+442, foi dividido em dois trechos:

- Trecho | = km 0+6875 a 1+600
- Trecho [l — km 1+600 a 3+450

O projecto em avaliagdo compreende ainda a alteragdo do N6 da Buraca, que se desenvolve entre o.
km's 0+000 a 0+675 deste sublango, prevendo-se para o efeito a alteragdo do perfil da CRIL naquelg_ J
ponto, através da sua rectificagdo entre o km 0+450 e o km 0+675.

Sao igualmente avaliados os efeitos de conclusdo do né da Pontinha — conforme o respectivo projeclo aprovado
em 1996, mas que ndo foi concluido por ser entdo desnecessario em face da Inexisténcia deste sublango -, apontando-se as

medidas mitigadoras.

Na plena via do sublango da CRIL em aprego, integram-se também os seguintes componentes do

projecto:

- Rotunda do Patriarcado e restabelecimentos adjacentes;

- N6 da Damaia e restabelecimentos envolventes, incluindo rotunda 2;
- Né da Venda Nova e restabelecimentos.

No estudo s@o ainda avaliadas as seguintes ligagoes deste sublango da CRIL ao nd de Benfice

materializadas em: N )
- Lligagao do né da Venda Nova ao né6 de Benfica ou radial de Benfica; e

- Ligagdo do né da Pontinha ao nd de Benfica, incluindo o né do Falcdo (que fica entre Alfornelos e
Pontinha) e a ligagdo a Radial da Pontinha IC 16.

Por razdes relacionadas com as pretensdes da populagac local e por preocupagbes de ordem diversa,
procedeu-se a elaboragdo de duas alternativas de tragado para o Trecho | (e até ao Km 1+700, no trecho
i), e que se encontram, no momento presente, em processo de avaliagdo. S&o elas:

1. Solugdo 2x3 vias — que consiste num percurso em ftrincheira entre muros de suporte,

explorado a céu aberto.
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MINISTERIO DAS CIDADES, ORDENAMENTO DO TERRITORIO E AMBIENTE

CCDRLVT - Comiss&o de Coordenagio e Desenvolvimento Regional de Lishoa e Vale do Tejo

No Trecho |, desde o km 0+675 até aproximadamente a0 km 1+400 (proximidade ao né da
Damaia), o trogo é feito em escavagao, com uma altura variavel, que em alguns casos, atingira
0s 10,5 m ao eixo.

Para minimizagdo dos impactos da passagem da via, entre o Bairro de Santa Cruz e a
Damaia, foi aconselhdvel manter uma escavagdo com uma altura significativa. Contudo, foi
necessario proceder-se a subida da rasante, para cotas préximas as do terreno natural, no
sentido de diminuir interferéncias com um colector de aguas pluviais de grande dimensdo que
atravessa a CRIL no km 1+575 (ribeira de Alcantara).

Relativamente ao Trecho II, apés a travessia da Estrada da Damaia, a rasante sobe,
permitindo cruzar superiormente duas vias importantes na circulagdo e entrada na Amadora,
pelo Viaduto das Portas de Benfica.

2. Solugao Tunel —onde existira uma trincheira 4 semelhanga _da anterior, com recobrimento &
superficie e dotada de uma parede central continua para criar tineis unidireccionais. A

concretizagao desta alternativa obrigara a um rebaixamento da rasante.

O tanel, denominado Tanel de Benfica, apresenta uma extensdo de 1018,50 m e tera inicio
apds o no da buraca, terminando na zona da Damaia.

Relativamente ao tragado e ao perfil transversal, estes mantém-se semelhantes aos
respeitantes & solugio 2x3 vias. Existird um trainel de 4%, que dar4 continuidade as cotas de
projecto do n6 da Buraca, e que concorda com uma curva vertical, possibilitando que a
estrutura do tlnel figue completamente enterrada, na 4rea entre a obra de arte do Caminho de
Ferro e o bairro de Santa Cruz.

2.2.2) PERFIL TRANSVERSAL TIPQ
2.2.2.a) Sublango Buraca Pontinha (CRIL)

O perfil transversal da CRIL tera, essencialmente, duas secgdes ao longo do sublango (trecho de 2x4 e
2x3 vias articulados por ramos de entrada e saida de nds). Inicialmente prevista, na sua maior parte, com
uma plataforma de largura média de 33 metros, tera agora um trecho, entre o km 1+100 e 1+600, onde se
reduz o perfil transversal de 2x4 vias para 2x3 vias, aspecto que inclusivamente justificou a alteragdo do

tragado ora operada — ou seja, a via afunila no atravessamento do baliro de Sto Cruz, em ambas as soluges adoptadas.

A faixa de rodagem referida acrescem ainda os espacos afectos a taludes de escavagio e aterro, a obras

de arte e restabelecimentos, bem como uma faixa de proteccdo de larqura variavel, mas gue no geral sera

inferior a sete metros, para protecgdo e enquadramento paisagistico da via.

O perfil transversal compreende os seguintes elementos:
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CCDRLVT - Comissdo de Coordenagdo e Desenvolvimento Regional de Lisboa e Vale do Tejo

- Desde a origem (km 0+675) até ao km 1+075 ( anles da PI sob o caminho de ferro): neste frecho esta
previsto um perfil tipo idéntico para Solugdo 2x3 vias e Solugdo Tunel — 2 faixas de rodagem com
quatro vias (27m), plataforma = 33 m.

- Desde o km 1+100 (PI sob o caminho de ferro) até ao nd da Damaia (km 1+875): o perfil transversal
diminui para 2 faixas de rodagem com 3 vias, com 21 m e uma plataforma aproximada de 27 m;

- Apds o N6 da Damaia (km 1+875) até ao N6 da Venda Nova ~ o perfil tipo consiste em 2 faixas de
rodagem com 3 vias {27m} e numa plataforma de 33m;

- Desde o N6 da Venda Nova ao final do tragado — o perfil fransversal tipo respeita a 2 faixas de
rodagem com 3 vias, com 21 m e uma plataforma de 27m.

2.2.2.b) Nés e Ligagoes a Benfica

Né da Buraca — O nd desenvolve oito ramos, assegurando todas as ligacdes da CRIL com a radial d=

Buraca, exceptuando-se o ramo 5 (que s6 tem uma via com plataforma de 7 metros), todos os outros ™

apresentam uma faixa de rodagem com 10 metros de largura. O perfil transversal tipo compreende 1 faixa
de rodagem com 2 vias de 7 m e plataforma de 10m;

Né da Damaia — Serdo dois os ramos de ligagdo do nd da Damaia: o perfil transversal tipo consiste numa
faixa de rodagem com 1 via de com 4m e uma ptataforma de 7 m;

Né da Venda Nova — O né apresenta dois ramos de ligagdo & Rotunda de Benfica, que terdo um perfil

transversal com uma faixa de rodagem com 2 vias (7m) e uma plataforma de 10m;

Né_da Pontinha — O nd desenvolve oito ramos, assegurando todas as ligagGes da CRIL com a radial da
Pontinha. Cada um dos ramos terd uma faixa de rodagem com 10 metros de largura, compreendendo o
perfil transversal 1 faixa de rodagem com 2 vias (7m) e uma plataforma de 10m;

Radial da Pontinha — N6 do Falcao/Ligagdo a Benfica — Trecho integrado na Radial da Pontinha, via que
L}

passara sob a CRIL e tera duas faixas de rodagem com separador central, compreendendo o respectiv¢ )

perfil transversal tipo, 2 faixas de rodagem com 3 vias (21m) e uma plataforma de 28,6m;

Entre os km 04818 e 0+925, a largura do separador varia de 3,0 m para 0,6 m, de modo a ser efectuada
uma conveniente ligagdo ao trogo da radial construido.

O perfil transversal tipo dos ramos do n6é do Falcdo é constituido por uma faixa de rodagem com 4,0
metros de largura, berma esquerda de 1,0 metros e berma direita de 2,0 metros, assegurando velocidade

base de 40 km/h e uma plataforma de 7m.

2.2.3) Velocidade de Projecto
O projecto fol elaborado, por forma a assegurar uma velocidade de 80 km/hora. E importante destacar

que, face ao volume de trafego previsto, para assequrar condigbes de servigo compativeis, era ja
recomendado, no decurso de vigéncia do projecto, a implementagdo de uma 5° via. Esta situacio
encontra-se em agravamento, no caso presente, devido & supressdo da 4° via num trecho, que embora

Rua Braamcamp, n° 7 - 1250-048 Lisboa  TEL.: 210101300 FAX. 210101302 Home Page: www.damdvipl E-mail: geral @dmm- 7
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nao sefa muito extenso, ird dificultar certamente as_condicoes de circulagéo em particular na solugio

Tanel, uma vez gue essa supressio se dard no interior do tGnel.

22.4) TERRAPLANAGENS

Serdo necessdrias escavagges expressivas e obras de arte complexas, com especial incidéncia na zona
inicial do tragado, devido & expressiva ocupagao urbana marginal.

2.2.4.a) Solugio 2x3 vias

Para a execugdo da plataforma sera necessario efectuar cerca de 700 000 m?3 de escavagdes e 80 000 m®
de aterros, representando um total de terras a movimentar na ordem dos 800 000 m? (7 m® de terras por

m’ de estrada), determinando um excesso de solos.

O Estudo refere que dada a reduzida necessidade de solos no empreendimento, devido & fraca expressao
de aterros face a adopgao de viadutos e muros de contengio de terras, “ ... sers necessério encontrar nas
proximidades quer outros empreendimentos com défice de terras quer locais para depésito, dado que face
a expressdo urbana da érea envolvente, o transporte a maiores disténcias dos volumes de terras
envolvidos acarretaria implicagoes negativas expressivas para a populagao e actividades econdémicas

locais.”,
2.2.4.b) Solugio Tunel

Para a execugdo da plataforma nesta solugdo serd necessario efectuar cerca de 780000 m® de
escavagdes e 80000 m® de aterros, representando um total de terras a movimentar na ordem de 860000
m® (x 7.8 m® de terras por m? de estrada), e um acréscimo de 10% no volume global das escavagoes e

consequentemente de solos a enviar para depésito.

2.2.5) DRENAGEM

Dado que o sublango em aprego se desenvolve em zona essencialmente urbana, o projecto considera a

ligag&o da drenagem da via a sistemas existentes.

No que respeita & drenagem transversal assequrou-se a manutencio e restabelecimento de todas as
valas e linhas de agua existentes, na sua quase lotalidade j4 canalizadas, mediante a implementagio de

estruturas adequadamente dimensionadas e concebidas.

2.2.6) RESTABELECIMENTOS

A interferéncia da CRIL com estradas nacionais e municipais existentes obrigou a contemplagdo de dois
viadutos — viaduto das Portas de Benfica e Viaduto Av. Ruy Luis Gomes e restabelecimentos ao canal da
CRIL, cinco dos quais materializadas em passagens superiores e dois em passagens inferiores;
consideraram-se adicionalmente quatro restabelecimentos integrados nos ramos dos nos.

As caracteristicas transversais e longitudinais dos restabelecimentos efectuados asseguram sempre uma
melhoria das condigbes de circulagdo face a situagdo de referéncia. Nos 25 m iniciais e finais de cada
restabelecimento efectuou-se um perfil de adaptagéo 4 via existente.
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Os restabelecimentos considerados deverdo ter as seguintes caracteristicas:

. Restabelecimento 1 (km 0+800) - a construir em consola (solug&o 2x3 vias) ou sobre o tinel (solugao
Tunel) e restabelece o trecho final da Av. 25 de Abril, assegurando a sua ligagéo a rotunda 1;

. Restabelecimenio 2 (km 0+800) - assegura a ligagdo da Rua Issan Sartawi a rotunda 1;

- Restabelecimento 3 (km 0+730) - assegura a ligagdo da 2* Circular a Buraca;

. Restabelecimento 4 (km 1+075) - restabelece a Rua da Venezuela/Rua Garcia de Horta. Este
restabelecimento, ja construido pela CP — REFER, no dmbito da obra de quadriplicagdo da Linha de
Sintra, transpde superiormente a CRIL, paralelamente e a nascente da linha do caminho de ferro
Lisboa/Sintra, através de uma obra de arte;

- Restabelecimento 5 (km 1+686) — integrado no N6 da Damaia, restabelece a Estrada da Damaia;

. Restabelecimento 6 — restabelece a ligagdo da Estrada da Damaia as Ruas comandante Augusto
Rosa e Dr. Cunha Seixas, no Bairro de Santa Cruz e esta integrado no N¢é da Damaia;

. Restabelecimento 7 ~ integrado no né da Damaia, liga a Estrada da Damaia a rotunda 2;

. Restabelecimento 8 — integrado no né da Damaia e faz a ligagdo da rotunda 2 a Estrada de Benfica;

. Restabelecimento 9 — liga a rotunda 2 & Estrada das Fontainhas, para sul e encontra-se integrado no
Né da Damaia;

. Restabelecimento 9A — igualmente integrado no N6 da Damaia, faz a ligagdo da rotunda 2 a Estrada
das Fontainhas, para norte;

- Rotunda 2 (km 1+870)- integrada no N6 da Damaia, a ela ligardo os restabelecimentos 7,8 e 9 de
ligagdo as Estradas da Damaia, de Benfica e das Fontainhas;

. Viaduto das Portas de Benfica (km 2+010) - restabelece as Estradas de Benfica e da Venda Nova;

. Restabelecimento 10- integrado no N6 da venda Nova, procede ao restabelecimento da Estrada
Militar;

. Restabelecimento 11 — integrado no N6 da Venda Nova, restabelece a Estrada dos Salgados;

. Restabelecimento 12 — restabelece a Estrada da Correia e esta integrado no N6 da Venda Nova;

. Rotunda 3 ( ao km 2+700) - restabelece arruamentos existentes (de ligagéo 4 Brandoa e & Amadorg,
e previstos nesta zona, assegurando ainda as ligagdes aos restabelecimentos 11 e 12 (ja construida
pelo que os restabelecimentos 11 e 12 serdo articulados),

- Viaduto da Av. Ruy Luis Gomes (km 3+410)- restabelece esta avenida.

2.2.7) QUTROS ELEMENTOS CONSIDERADOS NO PROJECTO

Para além da plataforma de rodagem e zonas de interferéncia dos taludes, foi considerada uma faixa
adicional afecta ac empreendimento por forma a assegurar a integragao paisagistica da via (geralmente
inferior a 7m), considerando-se igualmente o espago para a colocagéo de barreiras acUsticas, necessarias
para minorar o impacte reduzido pelo ruido gerado nas linhas de trafego continuo.

Contudo a insergdo de uma barreira acustica podera introduzir um impacte ambiental de ordem estética,
visual efou determinar alteragbes das condigoes ambientais, luminosidade, ventilagdo, drenagem,
especialmente se estes aspectos nao forem adequadamente acautelados, ampliando o efeito de corte na

Rua Braameamp, n° 7 - 1250-048 Lisboa  TEL..: 2101 01300 FAX.: 24 0101302 Home Page: www damvtot E-mal geral @dpm- Q
Ivt.pt



MINISTERIO DAS CIDADES, ORDENAMENTO DO TERRITORIO E AMBIENTE
CCDRLVT - Comissdo de Coordenagio e Desenvolvimento Regional de Lisboa e Vale do Tejo
malha urbana. A integragdo paisagistica fard também parte de um projecto integrado, tendo em conta
materiais de composigdo, a sua forma, os revestimentos e outros factores. O dimensionamento das

barreiras aclsticas teve em conta as caracteristicas dos locais para os quais foram recomendadas,

3 AVALIAGAO DE IMPACTES

3.3.1} ORDENAMENTO DO TERRITORIO E UsSo DO SOLO

O planeamento territorial em vigor para a drea de estudo respeita essencialmente ao Plano Regional de
Ordenamento do Territério da Area Metropolitana de Lisboa e aos Planos Municipais de Ordenamento do
Territério, nomeadamente os Planos Directores Municipais de Lisboa da Amadora.

No presente ponto ira estabelecer-se o enquadramento da proposta no Ambito dos diversos instrumentos
de planeamento e gest3o territorial com incidéncia na area de intervengao e a avaliagio dos impactes, na
6ptica do promotor / EIA e a respectiva apreciagdo técnica.

A CCDRLVT solicitou em devido tempo — através do of. 012395 de 2003.08.24, enviado previamente ao [A por e-mail —
um aditamento ao EIA que aprofundasse a matéria de Ordenamento do Territdrio, designadamente guanto
a integragdo no PROTAML e a servidio do Dominio Hidrico, tendo sido ainda solicitados extractos dos
Planos Directores Municipais com a via assinalada em rigor e 0 enquadramento rigoroso da proposta na
REN (Cartas Publicadas).

Avaliado o teor do descritor Ordenamento do Territério no EIA e respectivo aditamento, concluiu-se que o
Estudo nZo efectuou uma andlise completa da matéria, sendo omisso em diversas questdes gue se

encontram especificadas nos pontos sequintes e que se afiguram de relevancia na AlA deste Sublango.

N&o se pode ainda deixar de registar alguma confusdo patente no aditamento 2 quanto ac regime da REN,

na medida em que no Concelho da Amadora faz-se referéncia ao regime transitdrio, o qual ndo vigora
neste municipio por forga da publicagdo da respectiva Carta de REN, sublinhando-se contudo que o

presente sublango da CRIL nio interfere com qualquer grea classificada como REN.
3.3.1.a) Plano Regional de Ordenamento do Territério da Area Metropolitana de Lisboa \

3.3.1.a.i) Enquadramento do Projecto e identificagdo de impactes no EIA

O EIA que nos foi submetido inicialmente para analise, ndo contemplava devidamente o enquadramento
da via no PROTAML. Nestes termos, foi solicitado pela CCDR um aditamento ao Estudo que
contemplasse, em rigor e objectivamente, o enquadramento da proposta naquele Plano Regional.

Sobre o assunto o EIA transcreve do PROTAML as referéncias relativas ao modelo territorial, de

— — e

transporte e logistica, concluindo que "o empreendimento em causa vai de encontro aos objectivos do

PROTAML", principaimente em trés pontos;
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- reduz os desequilibrios territoriais e as tendéncias de degradagao urbanistica e social;, . -

- introduz dinamicas de reequilibrio social e reforga a coes&o social;

- assegura melhores condigbes de habitabilidade, de sociabilidade e de integragao
social das populages da AML.

Entende-se igualmente que a conclusdo da CRIL ira promover o desenvolvimento mais equilibrado da
AML, “ ... constituindo-se como um veclor de grande importéncia no ordenamento e gestao do territorio
urbano e peri-urbano, pelo que se considera que & CRIL_relativamente ao planeamento, conslitui um

impacte positivo de magnitude elevada e muito significativo.”.

Ainda de acordo com o EIA, estas caracteristicas decorrem da conjugagéo dos seguintes factos:

- “a CRIL ir4d promover o desanuviamento dos lugares centrais (Lisboa), contribuindo para a
requalificagdo ambiental da cidade, ao diminuir af (...) a poluigdo atmosférica, o rufdo, o stress (...)

()

- permite que na envolvente da cidade se desenvolvam todas as articulagdes desta com o seu exterior,
assegurando disténcias mais curtas em termos de disténcia tempo, relativarmente a todos os fluxos

sociais, econémicos, laborais e familiares.”.
3.3.1.a.il) Andlise dos Impactes

O tragado da CRIL encontra-se previsto nos diversos Planos Rodoviarios Nacionais que foram ratificados
desde meados da década de 60, pelo que, também o PROTAML verteu a previsao de tragado para os

diversos elementos que o compodem.

Contudo, o EIA ndo estabeleceu o devido enquadramento ao projecto proposto no PROTAML,
designadamente quanto aos objectivos estratégicos deste Plano Regional e as respectivas normas
orientadoras. Nestes termos, importa fazer enquadrar a proposta no PROTAML com o objectivo de
verificar se a mesma interfere, ou ndo, com os objectivos estratégicos e particulares as unidades

territoriais que atravessa.

Sublinha-se previamente que a conclusdo do 1C17, no presente sub lango Buraca / Pontinha encontra-se
contemplade no PROTAML, designadamente no Programa de Execugdo, Meios e Fontes de
Financiamento, no seu capitulo 3, relativo & Mobilidade — Acessibilidade e Logistica, que define o fecho da
CRIL com um grau de 12 prioridade.

De acordo com o Esquema de Modelo Territorial e com as Unidades Territoriais definidas no PROTAML, a
CRIL integra a rede correspondente ao “Fluxo Principal Interno 4 AML®, tendo neste contexto sido

identificados no EIA os impactes da via, que se entendem muito significativos e muito_positives, em face

dos objectivos preconizados no Plano Rodoviario Nacional e no PROTAML, traduzindo-se o fecho da CRIL
num projecto com uma mais valia muito significativa a escala regional.

Contudo, o EIA, no seu capitulo 4.10.1 relativo aos impactes em Planos, Programas e Areas de Uso

Condicionado, nada refere especificamente guanto ao cumprimento das normas_orientadoras do
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PROTAML, o que se considera uma falha grave, e isto apesar de, como foi referido, ter sido solicitado em

devido tempo pela CCDRLVT o enquadramento do projecto no PROTAML. Assim, de acordo com os

elementos constantes no PROTAML acima mencionados, a area atravessada pela CRIL no sublanco

Buraca — Pontinha corresponde, sensivelmente, a uma Area Urbana Critica a Conter e a Qualificar do Eixo

Amadora — Sintra.

De acordo com o PROTAML, estas 4reas sdo especialmente desqualificadas — conforme atesta a caracterizagio
da envolvente constante na presente IT — urbanistica e socialmente, carenciadas de infra estruturas e
equipamentos e caracterizadas por uma forte concentragdo residencial e aitas densidades populacionais,
sendo necessdrios e exigidos “ ... importantes investimentos orientados para a reesiruturagdo e

requalificacbes urbanas.”.

Nesta acepggo, e sob a maxima “Dar vida aos subirbios”, 0 PROTAML explicita que no processo de

requalificacdo e revitalizagdo das areas suburbanas & fundamenial a gualificagio_do espago publico, das
pracas, ruas e jardins, melhorando a imagem e o ambiente urbanos, no sentido de as transformar em

locais de encontro, de identificacdo e afectividade.

A implantag&o a superficie da via coloca em causa a identificagdo da populagao local com os seus bairros
e a vivéncia social, dado o efeito de barreira diviséria e corte introduzida pela via em bairros com estreita
vivéncia social como Santa Cruz / Damaia, Portas de Benfica e Venda Nova. Alias, este efeito de barreira

encontra-se identificado no EIA e referido como um impacte negativo — nesta I6gica a solugio em tanel &

manifestamente Indutora de impacies locais de menor magnitude.

Contudo, o _EIA estabelece uma andlise do impacte social dispersa_pelos diversos descritores, ndo
incluindo um descritor especifico de sociologia urbana gue pondere em conjunto todas as situacées que

contribuem para os impactes sociais da via. Nestes termos se conclui_gue o EIA ndo enconira

devidamente documentado e sistematizado quanto aos impactes sociais.

Assim e em relagdo ao enquadramento do projecto nas normas orientadoras do PROT, importa realcar

aue o0 modo de vida e de interaccdo da populacdo com o seu bairro sersd substanciaimente alterado pela

introdugéo de uma barreira fisica de grande dimensio como é a CRIL - parte do troco em trinchelras de

profundidade assinaldvel -, € independentemente de se efectuar os restabelecimentos das principais vias

perpendiculares a mesma.

Mais, a introdugéo da via em superficie colide igualmente com o objectivo de requalificagdo urbanistica da
area, uma vez que contraria fundamentos basicos do urbanismo relativos aos afastamentos aconselhaveis

das vias aos usos, até dispostos em legislagdo especifica — atente-ss as plantas anexas em que se defimita a falxa de
serviddo 4 via, que deveria ser de ocupagdo condidonada ou non aedificandi e no elevado numero de edificios introduzidos nesta

faixa.

Nestes termos, ndo se pode deixar de concluir que o projecto agora em apreciacdo, € na auséncia de
fundamentos técnicos explicitos na EIA, ndo se conforma na integra com_os objectivos do PROTAML
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relativos 3 Requalificagio sdcio — urbanistica de dreas degradadas, € isto apesar do efeito obviamente
positivo consequente 8 demolicdo das barracas.

3.3.1.b) Plano Director Municipal da Amadora

O PDM do Concelho da Amadora foi ratificado peta Resolugéo de Conselho de Ministros n® 44/94, de 2 de
Junho, e de acordo com a respectiva Planta de Ordenamento, a via atravessa as seguintes classes e
categorias de espago: Espagos Urbanos e Urbanizaveis, incluindo areas de equipamento, espagos verdes
urbanos, zonas verdes de protecgédo, espagos agricolas, espagos industriais e espagos de servigos.

A via encontra-se expressamente prevista no PDMA, para a qual nos respectivos elementos fundamentais
foi reservado o respectivo espago canal, que neste Plano compreende uma faixa de reserva de 200 m
para cada lado do eixo considerado no Estudo Prévio e um circulo de 1300 m a contar do centro dos nés

()

De acordo com a Carta de Condicionantes do PDMA, ndo se regista a colisdo da via com qualquer

entdo previstos.

Servid3o ou Restrigdo de Utilidade Publica, designadamente a RAN ou a REN.

Entende-se que a execucdo da CRIL consubstancia a execucdo de uma previsdo constante no PDMA,
pelo gue, relativamente a este instrumento de gestao territorial nada ha a obstar.

3.3.1.c) Plano Director Municipal de Lisboa

O PDM do Concelho de Lisboa foi ratificado pela Resolugdo de Conselho de Ministros n° 94/94, de 29 de
Setembro. Compreende igualmente nos elementos fundamentais, a previsdo de um espago canal para
instalagdo da CRIL, bem como, dos respectivos nés de ligagdo, cuja localizagdo correspondem
sensivelmente a agora prevista no projecto de execugao.

Por outro lado, as areas afravessadas pela CRIL encontram-se classificadas como: Areas Consolidadas
de Edificios de Utilizagao Colectiva, Area Consolidada de Moradias, Area de Estruturagio Urbanistic:
Area de Equipamentos e Servigos Publicos, Areas Verdes de Protecgio e Recreio e Espago — Canal. L )

Assim, entende-se que a nivel de Planta de Ordenamento a proposta encontra-se enquadrada no PDM de
Lisboa que, no espago canal delimitado compreende as redes actuais e previstas afectas a infra estruturas
designadamente, integra a Estrada Militar ou da Circunvalagdo que sao sobrepostas na sua quase

totalidade pela CRIL e ligagdes a Benfica.

Constata-se igualmente que a proposta ndo colide com qualquer area incluida nas componentes

ambientais.

Sublinha-se que o EIA & omisso quanto ao enquadramento na planta n° 4 da Carta de Ordenamento, que
identifica os edificios e conjuntos edificados que constituem o inventario municipal, pelo que nao foi
verificada, o enquadramento da via sobre o patriménio ai identificado , pelo que nao foi dado cumprimento

integral ao parecer da CCDRLVT.
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Contudo, uma vez que o IPA e IPPAR sio entidades constituintes da Comissao de Avaliagdo e existe um
capitulo especifico relativo ao Patriménio Cultural - capitulo 3.11. -, tendo ainda sido entregue pelo
Proponente um aditamento que, a pedido da CA, se refere especificamente aos impactes de natureza
patrimonial da afectagio de um trecho do Aqueduto das Aguas Livres e de um Aqueduto Subsidigrio -,
entende o signatério que a avaliagdo dos impactes relativos ao patriménio, e conforme acordado no seio

da CA, cabe aquelas entidades.

Nao pode contudo deixar de assinalar que com a presente obra se prevé a demoligdo de um trecho do
Aqueduto das Aguas Livres, classificado como Monumento Nacional, e que de acordo com o ElA, trata-se

de um processo em acompanhamento pelo IPPAR.

No entanto, atente-se sobre o assunto ao parecer da DGEMN — junto em anexo presente IT -,
designadamente o ponto 5 do mesmo.

Salienta-se igualmente que a actual proposta colide com a area de servidio das Portas de Benfica, (nico
exemplar ainda restante dos postos aduaneiros que a Guarda Fiscal detinha ag longo da antiga estrada

militar.

Relativamente as Servidées e RestrigBes Publicas existentes na #rea de intervengdo, e tendo sido
entregue um aditamento ao estudo inserindo a via nas diversas plantas que constituiem o PDM de Lisboa,
verifica-se que o EIA nao identifica de forma sistémica e no descritor ordenamento do territéric as diversas

condicionantes que oneram a drea de intervencdo, isto apesar de na eneralidade tratar as diversas

serviddes em capitulo especifico.

A Pilanta de Condicionantes identifica as serviddes relativas a outras vias, com as quais a CRIL

estabelece nés de ligagao, e ainda, a serviddo relativa 4 linha de Sintra (caminho de ferro). Encontram-se
ainda identificados equipamentos de natureza escolar, e a servidao decorrente do Aeroporto da Portela.

O EIA ndo esclarece a relacdo entre o projecto e as diversas serviddes, constatando-se ue a plataforma
da via parece colidir, entre outros. com as servidoes de estabelecimentos de ensine, designadamente de

uma escola para deficientes,
Sublinha-se ainda que o EIA ndo analisou o impacte da servidao constituida pela prépria estrada, uma vez

que esta area condicionada afecta uma érea muito ocupada, conforme consta das plantas anexas.

3.3.1.d) Areas Sensiveis

Atentos a definicdo de areas sensiveis constantes no DL 69/2000, na drea de intervengdo do sublango
Buraca / Pontinha da CRIL, no foram identificadas areas classificadas ou protegidas, bem €omo, nao
estamos em presenga de qualquer 4rea incluida na lista nacional de sitios classificados ao abrigo das
Directivas Aves ou Habitats, identificando-se apenas, dois elementos importantes, no que concerne a
patriménio cuitural: o Aqueduto das Aguas Livres — Monumerito Nacional — e as Portas de Benfica —
Imével de Interesse Pdblico. O Chafariz da Buraca, encontra-se igualmente classificado em &ambito

municipal,
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3.3.1.e) Outras Questdes

O EIA nada refere quanto Portaria n® 172/75, de 10 de Margo, que ao abrigo do n® 5 do art. 8° do DL n°
13/71, de 23 de Janeiro e em relagdo 2 CRIL estabeleceu proibigdes a ocupagdo, criando uma area non
aedificandi de 25 m a contar dos limites de plataformas para implantagdo de edificios de uso habitacional e
de 70 m para outros usos.

Esta Portaria reconheceu a necessidade de salvaguardar a execugdo da CRIL numa area livre de usos
conflituosos, reconhecendo que este projecto aobriga & criagdo de uma drea non aedificandi, reflectindo
preocupagbes com a qualidade de vida da populagdo local e com a seguranga.

Verificando-se que entretanto esta rea foi ocupada, a solugao apresentada contraria os principios da
referida portaria, nada reflectindo o EIA sobre este assunio.

3.3.2) RECURSOS HIiDRICOS
3.3.2.a.) Enquadramento do Projecto e identificagio de impactes no EIA

Em fungdo das caracteristicas profundamente urbanizadas da drea onde se insere o presente projecto de

execugdo, nao foi dado especial relevo a andlise desta matéria — analisado nos descritores 3.5 . Recursos Hidricos e
3.10. Planeamento e Crdenam

O presente EIA indica, no relatorio técnico que se incluem “ ... no Dominio Publico Hidrico (...) os

seguintes casos: As zonas adjacentes as margens ameagadas pelas cheias (...) ".

identifica depois as linhas de 4gua que se encontram na area de intervengdo da CRIL, designadamente a
ribeira de Alcantara, dois afluentes do Rio da Costa e, o rio de Algés, ja afectado pelo né da Buraca, que
exiglu ja& a sua canalizagao a céu aberto ( a reformular com o presente projecto de execucgao).

Relativamente a ribeira de Alcantara refere-se que o atravessamento da mesma pela CRIL encontra-se no
seu trecho urbano quase integralmente canalizada “... pelo que tal situagdo se devera manter.

Relativamente ao Rio da Costa e seus afuentes, encontra-se em curso a sua regularizagao no dmbito d&

recuperagao do Rio Trancéo, pelo que deverao ser enquadradas as recomendagdes al expressas.”.

3.3.2.b) Analise dos Impactes

Relativamente ao descritor Recursos Hidricos, o EIA encerra lacunas importantes que ndo foram sanadas
pelo Aditamento 2 ao relatério técnico - em resposta 4 CCDRLVT - e que condicionam o corrector

enguadramento neste descritor e a respectiva avaliagéo:

1. Para além de designar o Dominio Hidrico como Dominio Plblico Hidrico (definigdo que se encontra

ultrapassada na leglslagdo recente), 0 estudo parte do pressuposto do estabelecimento da servidao que
nio corresponde 2 legislagdo aplicavel — cf. transcrito no ponto 3.3.2.a);

2. De facto, sdo objecto da serviddo do Dominio Hidrico, todos os leitos dos cursos de agua, 0s
terrenos adjacentes que se situem numa faixa de 50m da linha maxima de praia mar de agua
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vivas equinociais e outras aguas navegaveis ou flutuaveis sujeita 3 jurisdiggo da autoridade
maritima ou portudria, outras aguas navegavels ou flutudveis numa faixa de 30m e, nas restantes
linhas de 4gua, numa faixa de 10 m medidas a partir da crista de talude:

3. S&o iguaimente sujeitos & serviddo de Dominio Hidrico, as zonas adjacentes ameagadas pelas

cheijas.

Por outro lado, a equipa que elaborou o EIA partiu ainda de outro pressuposto incorrecto, uma vez que do
mesmo se subentende que, para a equipa projectista uma vez que nas plantas de condicionantes dos
PDM da Amadora e Lisboa ndo se encontram identificadas areas afectas ao Dominio Hidrico na &rea a

intervencionar pela CRIL, ndo haveria lugar & servidio.

Ora as Plantas de Condicionantes limitam-se a representar as servidoes legais, sendo como tal elementos
indicativos que ajudam a localizagdo das mesmas. No entanto, a existéncia de uma serviddo &
independente daquelas plantas, salvo a excepgao decorrente do regime da Reserva Agricola Nacional
(cuja delimitagdo é a constante nos PDM, alterando as Portarias iniciais).

Tendo-se consultado o Estudo de Regutarizagdo dos trogos superiores do Rio da Costa, da
responsabilidade do MCOTA - INAG, verificou-se que a drea a intervir ndo colide com qualquer zona
ameagadas pelas cheias — o EIA & omisso quanto a este facto.

Em resultado do exposto, verifica-se Que o EIA ndo acautelou devidamente o Dominio Hidrico, n3o
identificando devidamente a serviddo e nada referindo quanto ao prévio licenciamento por parte da
entidade competente, sublinhando-se Gue todas as linhas de dgua identificadas pela equipa,

ir—ﬁéﬁendentemente

de canalizadas ou regularizadas, estdo sujeitas a esta serviddo administrativa.

Mais ainda, constata-se que as passagens hidraulicas foram dimensionadas no projecto para um periodo

de retorno de 50 anos, quando o rigor técnico aconselha um dimensionamento de cem anos.

De referir que o uso das éreas de servidio durante a fase de obra esta iguaimente sujeito a prévio
li_cE"hci_amentq de Dominio Hidrico, concordando-se com a generalidade das medidas de minimizagéo
apontadas para este descritor.

Salienta-se ainda que o EIA nada refere quanto a necessidade de prévio licenciamento dos
atravessamentos sobre os adutores de 4gua, da responsabilidade da EPAL, também estes constituintes
de Servidao.

Por fim, e relativamente aos impactes identificados na quantidade, drenagem natural e produtividade dos

aquiferos — ponto 4.5.1 do EIA -, $e conclui que em face da totalidade do tragado da CRIL e das
caracteristicas da drea “ ... o acréscimo de 4reas impermeabilizada, pela plataforma {...), ndo tem

geralmente significado (...)".

Sublinha-se que também o dimensionamento dos orgéos de drenagem e respectiva descarga nas linhas
de agua (designadamente canalizadas, como & o caso do Caneiro de Alcantara) estio sujeitos a prévio
licenciamento por parte da CCDRLVT, devendo-se acautelar o devido dimensionamento, assim como, que
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o meio receptor tem capacidade de vazio para o volume de &gua a drenar em vitude da .~
impermeabilizagdo do tabuleiro.

3.3.3) Socio— ECONOMIA

3.3.3.A.) Impactes Soclo — Econémicos Locais (ISEL)
3.3.3.a.i) Caracterizagdo dos ISEL no EIA
Os impactes sécio — econémicos locais na fase de construgdo assumem natureza:
- Directa, por via da demoligo ou desactivag@o de habitagdes e/ou unidades produtivas;

- Indirecta, em consequéncia da perturbagdo induzida pela obra, nos habitantes ou
utilizadores da area envolvente — sublinhando-se algumas utilizagdes de especial sensibllidade como é o

caso do centro para deficientes ou do jardim infantil nas Pedralvas,
Na fase de exploragéo os impactes estdo relacionados com 0s seguintes aspectos:

- Alteragdo dos percursos habituais, principaimente pelas dificuldades de inser¢gdo das vias

em aprego se revele impossivel restabelecer {ragados vidrios;
- Degradagso permanente das condigdes de vivéncia e habitabilidade;
- Criagdo de nova rede viaria;
- Reabilitagao urbana de toda a zona envolvente.
3.3.3.a.il) Avaliagdo dos ISEL

Desde ja, estranha-se que estes impactes ndo estejam mensurados quanto 4 sua classifica¢do (se

negativos se positivos), magnitude ou significancia temporal.

Sublinha-se que, conforme ja foi referido no ponto desta informacgao relativo ao PROTAML, os impactes

relativos 3 degradacdo permanente das condicoes de vida e a redugdo na afectividade da populacao loc: )
L3
ao seu bairro, sdo negativos e permanentes.

O EIA é omisso guanto & avaliagio dos impactes num capitulo_especifico que trate da area
sociologia urbana, mas com base nos impactes detectados nos diversos descritores que compdem 0

EIA, relevam para a degradagd@o permanente das condigbes de vivéncia e habitabilidade os seguintes

aspectos:

1. Os impactes detectados relativos ao descritor qualidade do ar existem durante a fase de
construgdo (acréscimo na circulagdo de veiculos, designadamente pesados nos acessos 4 obra, produgdo de pé na
obra, entre outros, suscltam um acréscimo no nivel de particulas na atmosfera), mas s&o sobretudo significativos
na fase de exploragdo do projecto (degradagdo da qualidade do ar na érea envolvente 4 CRIL devido ao trafego)

e tem como consequéncia a diminuicado da qualidade de ar na édrea envolvente; o aumento é
pouco significativo quanto ao CO? e ao SO?, sendo contudo elevado em relagdo aos 6xidos de

azoto.
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2. Relativamente aos impactes no ruido ambiente — ponto 4.7.do EIA - | 0 estudo conclui gue o sublango

da CRIL entre a Buraca e a Pontinha & susceptivel de induzir impactes si nificativos no ambiente
sonoro das zonas da envolvente do tracado devido & influncia do ruido de trafeqo rodoviario e 3
sensibilidade de usos existentes nas areas envolventes, desij nadamente habitacio e escolas.

Mais ainda, o ruido tem a sua génese tanto nos trabathos de construgso (fase transitéria} como na
fase de plena exploragdo da via.

O EIA documenta exaustivamente os impactes no ruido ambiente no descritor acima mencionado,
e as medidas de minimizagao Propostas, remetendo-se para aquela analise, - pgs. 4-53a 4-75.

Do mesmo, realga-se que a nivel local o impacte quanto ao ruido ambiente, além de ser um
impacte permanente é, igualmente um impacte negativo que, no entender do estudo, para os
trogos entre os km 0+675 a 1+700 ou entre o Km 2+200 e 2+600 (lado Oeste) e entre 2+200 e o
fim, do lado Esté, € de extensio magnitude moderada.

Para minimiza¢do de impactes sdo ropostas a instalagio de barreiras acusticas em grande parte
do tracado da via e sempre junto a areas com construces mais préximas & CRIL - Para facililar a

compreensdo, remele-se para as plantas anexas com a localizago das barreiras aclsticas a0 longo tragado da CRIL.

O projecto de protecgao aclistica tem por base o reconhecimento da situagdo existente e o cendrio
de previsdo para o horizonte de 2025, considerando a implementacdo de barreiras acisticas e
partindo do pressuposto de que toda a area envolvente sera caracterizada como mista.

Sublinha-se no entanto que, apesar de ainda ndo ter sido efectuada a classificagdo do territério
em areas mistas e senﬁeis por parte das entidades competentes, o que resulta é que diversas
dreas atravessadas pela CRIL sdo predominantemente residéncias €, como o caso do Bairro de
Santa Cruz na area envolvente a CRIL, exclusivamente residencial e, nestes termos, de uso

sensivel,

Mesmo entendendo toda a 4rea envolvente como mista, gu!_:_s'igtg por Pg{{g_gorproppnpnte { equipa

do EIA a necessidade de localizar barreiras acusticas em grande parte do tragado que, conforme
consta_duo“projecto de protecgdo acustica, tem uma altura varidvel em fungdo da sensibilidade da
area e do tipo de edificado envolvente, atingindo um maximo de 8,5 m de altura, por exemplo na
area com ocupagao habitacional entre o Km 2+500 e o km 2+600.

Mais ainda, existe inclusive a necessidade de instalar duas consolas actsticas entre o Km 0+825
e o km 1+055, do lado Oeste e entre 0 Km 2+480 e o km 2+605,

Nestes termos, e conforme o EIA indica, os impactes do projecto a nivel do ruido ambiente sdo de
facto muito negativos & escala local, nio se encontrando devidamente fundamentada a
salvaguarda das habitagdes que se encontram a cerceas superiores as barreiras aclsticas, uma

vez que o ruido propaga-se em altura.
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Sublinha-se ainda que, - conforme consta da pg. 4-41 do EIA — @ avaliagdo de impactes no ruido .
ambiente incidiu particularmente sobre duas zonas que de acordo com anteriores estudos — COBA,
Janeiro de 2003 — se revelaram mais sensivels — entre o km 0+675 e 0 Km1+700 e entre o Km 2+500 e o km
2+600 -, tendo-se procedido a uma reavaliagao do descritor para estas areas, uma vez que o
projecto sofreu alteragdes - designadamente a redugdo para 2x3 vias no atravessamento do Bairro de Sla Cnuz, 0

que condiciona o fluxo de trafego.

Conclui-se contudo que a correcta avaliagéo do impacte do ruido no ambiente no EIA, sé poderia
estar completa se a equipa tivesse apresentado os mapas de ruido para todo o tragado da via

(situagso de referencla e previsio a 2025 com aplicagio das medidas de minimizagdo).

Assim, e embora néo se conheca os impactes do ruido em toda a extens&o da via — atenle-se sobre 0
assunto a figura 5 do projecio de protecgdo aclstica que & axemplar sobre a situagio acima descrita, uma vez que ac Km
2+600, onde “termina® o mapa, e onde também n3o se preveé a instalagio de barreiras aclsficas, se verifica a propagagic

de ruldo para o interlor —, pode-se com alguma seguranca afirmar que o dreas mais afastadas podem.”

4 luz do actual projecto e das medidas de minimizagdo preconizadas sofrer impactes negativos de
maior magnitude do que edificios gue estdo mais roximos.
Conclui-se desta forma que o impacte da via no ruido ambiente, a_nivel local, é significativo,

permanente e negativo, contribuindo desta forma para degradar em permanéncia as condicbes de
vivéncia e habitabilidade.

3. Em paralelo, a_implantacdo de uma via desta dimensao e que, salvo no trogo onde existe a
solugdo alternativa em tinel, se encontra em trincheira ou em viaduto, implica necessariamente
um corte na vivéncia dos bairros. A avaliagdo deste_impacte, que se assume significativo e
negativo ndo foi devidamente explanado no EIA em tematica especifica (sociologia urbana).

De realgar contudo que a nivel local, a perturbacdo associada & execucdo desta importante via é
encarada com consideravel apreenséo por parte da populacdo local, reconhecendo-se claramente

]
os aspectos negativos da mesma, quer em termos de qualidade do ambiente, quer em termos de\)
perturbacéio das condi¢bes normais de vida tanto na fase de construgdo como na de exploragao

da via.

Por essa raz3o, tém-se observado diversas formas de contestagio a execugdo da via com as
caracteristicas actualmente previstas, em particular na freguesia de Benfica, devido a indefinigdo
quanto ao tragado em viaduto ou em tanel no Bairro de St® Cruz — numa primeira fase dos estudos -,
e mais recentemente, em relagdo ao projecto apresentado em Janeiro de 2003 que previa a
afectagdo directa de habitagbes e logradouros do Bairro de St* Cruz, que no decurso da obra

seriam objecto de expropriagao.

Alids, tal situacéo levou & decisdo de reduzir a via de 2x4 para 3x3 vias entre o km 1+100 e o0 km
14700 no Bairro de St® Cruz, assim como de suprimir dois ramos do n6 da Damaia e proceder-se
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a0 estudo alternativo de duas solugbes do tragado (2x3 vias ou tinel) por forma a minimizar, quer
a ocupagao do solo nesta zona, quer a eventual perturbagdo na fage de expropriagio.

Mais recentemente e durante a fase de discuss@o piblica, € do conhecimento geral por via da
comunicagdo social, todas as manifestagbes de protesto relativamente & execugdo do presente
projecto, principaimente por parte dos habitantes do Concelho da Amadora e inclusive das
autarquias locais (CM e Juntas de Freguesia)

4. Com a execugdo desta via, e apesar do claro beneficio que resuita do desmantelamendo dos
diversos bairros de barracas que nas (iltimas décadas cresceram no respectivo espago canal, ndo
seé promove igualmente a relagdo de afectividade da populagdo com a sua area de residéncia /
uso, também por via da eventual desvalorizagdo dos bens imdveis;

5. Por fim, também as questdes relacionadas com a paisagem e com o efeito barreira contribuem
para a degradagdo da qualidade de vida das populagdes locais.

O EIA conclui que * na generalidade, ndo se identificaram casos em que a via induzird o
confinamento visual dos espacos adjacentes por ela Cortados, quer devido ao seu
desenvolvimento em considerével extensdo em escavagdo, quer devido & adopg¢ao de viadutos,
quer ainda pelo seu desenvolvimento em encosta. “

Neste contexto, o EIA identifica apenas uma situacdo — ao km 2+650, imediatamenle a segulr a0 né da

Venda Nova entre as PS5 e 6 — em que a CRIL causard ensonbramento em edificios da estrada da

Correia, propondo a expropria¢gdo de um dos edificios.

Contudo, atentos &s plantas em anexo a presente informagdo, suscita-se dividas quanto a este
ponto, uma vez que se detectam diversas situacdes de edificios que confinam ou estdo a reduzida

distdncia dos muros de suporte, ou das barreiras actisticas. Alias tal facto & igualmente

mencionado noutros trechos do relatério sintess.

S3o0 de seguidas enumeradas as situagdes detectadas:

* Situagdo 1 — km 0+850 — 1+000, existem Quatro edificios que apresentam uma distancia da
berma de 12/13 metros no maximo (Planta Sublango Buraca - Pontinha, Trecho |

— 2x3 vias);

* Situagdo 2 — entre o km 1+100 e o 1+200, situa-se um edificio que dista da berma da via
apenas 4 metros (Planta Sublango Buraca — Pontinha, Trecho | — 2x3 vias);

= Situagdo 3 — o Bairro de Santa Cruz, localizado sensivelmente entre 0 km 1+050 e km 1+550,
apresenta uma distancia relativamente a berma da via, entre os 8 e os 12 metros
(Planta Sublango Buraca —Pontinha, Trecho I — 2x3 vias);
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Situagdo 4 — km 1+350 — 14550, existem vérios edificios ao longo do tragado que se
distanciam da berma da via, entre 4 a 16 metros (Planta Sublango Buraca -
Pontinha, Trecho |- 2x3 vias);

Situagdo 5 — N6 da Damaia — regista-se a existéncia de varios edificios afectados
directamente pelo tragado, distanciando-se da berma da via cerca de 1 /2 metros,
havendo até um dos edificios que & abrangido parcialmente por um dos ramos do
né e que ndo se encontra considerado pelo EIA como edificio a demolir (Planta
Sublango Buraca- Pontinha, Trecho Il - 2x3 vias, né da Damaia);

Situagdo 6 — km 1+850 ~ 1+800 — existéncia de uma banda de edificios — um dos quais
abrangido parcialmente pela plataforma e que nédo & referido com edificio a
demolir pelo EIA- que se afastam da berma da via entre 1 a 16 metros ( Planta

Sublango Buraca — Pontinha, Trecho |l — 2x3 vias); (

Situagao 7 — entre o km 2+200 e 2+300, localizam-se véarios edificios - dois dos quais
abrangidos pela plataforma, sem haver referéncia a sua demoligao no EIA - e que
se distanciam cerca de 2 metros do limite exterior da via (Planta Sublango Buraca
— Pontinha, Trecho i — 2x3 vias);

Situagio 8 — km 2+350 — 2+400, existéncia de dois edificios apresentando uma distancia que
varia entre 3 e 8 metros, relativamente & berma (Planta Sublango Buraca —
Pontinha, Trecho Il — 2x3 vias);

Situagdo 9 — km 24500 — km 2+600, verifica-se a existéncia de varios edificios em banda , que
se distanciam do limite da via entre os 3 e 1 metro (Planta Sublango Buraca —
Pontinha, Trecho [1 — 2x3 vias);

Situagdo 10 — N6 da Venda Nova, entre o km 04200 e o km 0+300 do né situam-se varios
edificios em banda que tém um distancia que varia sensivelmente entre os 4eo:
10 metros, em relagdo & berma da via (Planta Sublango Buraca - Pontinha,
Trecho Il — 2x3 vias, N6 da Venda Nova);

Situagdo 11 — km 2+600- 2+700, localizam-se varios edificios que vao permanecer a uma
distancia minima de 1 metro e uma distdncia maxima de 12 metros do limite
exterior da via (Planta Sublango Buraca — Pontinha, Trecho || — 2x3 vias);

Situagdo 12 — verifica-se a existéncia de alguns edificios ao km 2+900, que distam da berma
da via, cerca de 12 metros (Planta Sublango Buraca - Pontinha, Trecho Il - 2x3

vias);

Situag3o 13 — entre o km 3+400 e o km 3+500, situa-se um edificio que tem um afastamento
de cerca de 8 metros em relagdo & berma da via (Planta Sublango Buraca -
Pontinha, Trecho Il — 2x3 vias);
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Assim, e uma vez que a nogéo de confinamento empregue no E|A nio se encontra definida, e em

face das plantas anexas, se conclui gue a questio de proximidade, confinamento e barreira é no
projecto vertente um impacte significativo, e muito negativo localmente.

Mais ainda, como o préprio estudo conclui poder-se-é ainda verificar um confinamento visual
pela proposta de introdugdo de barreiras acisticas na quase lolalidade do sublango em estudo (...)
alguns edificios ficardo a cerca de 1m da vedagdo externa da faixa afecta ao empreendimento,
determinando a adop¢do de medidas de protecgdo acustica, de minimizagdo da poluigdo
atmosférica e mesmo de integragdo vegetal (que) contudo, em face da grande proximidade e
consequente falta de espago, tal ndo serd possivel ...".

Do exposto facilmente se conclui que o presente projecto de execugdo tem profundos impactes na
vivéncia dos bairros que atravessa, em consequéncia na sacio economia local, sublinhando-se que o EIA

nao estudou com o rigor necessério a componente social.

Mais, a situagdo exacta relativa a nimero de edificios a desmantelar nao se encontra igualmente clara no
EIA, uma vez que o0 mesmo contradiz-se, assim como o Relatério Técnico néo coincide com o Aditamento
2 neste aspecto. Sobre o assunto, e com base nos elementos constantes neste Aditamento, foi efectuado
0 quadro anexo & presente informagao técnica do qual se conclui que vao ser desmantelados um total de
21 edificios, desconhecendo-se com exactidio os impactes dai resultantes.

Por fim, apesar de se deitar abaixo os muiltiplos bairros de barracas, nao se entende como se conclui no
ElA que a execugdo do projecto ird promover a requalificagio urbana, quando igualmente se conclui que
deste resulta a degradagio na qualidade de vida da populagao local.

3.3.3.8.) impactes Socio - Econémicos Regionais (ISER)

A concius@o da CRIL é essencial para o correcto Ordenamento do Territério na AML e para o
desenvolvimento regional, uma vez que ird promover, em conjunto com outras infra estruturas, a melhoria
da acessibilidade e o aumenio da mobilidade, contribuindo alnda para a redugdo de trafego noutras
importantes vias na cidade, dado que se perspectivam transferéncias de trafego expressivas, em especial
da 2° circular e do Eixo Norte Sul para a CRIL.

E importante salientar que, conforme se refere no estudo, os sublangos da CRIL ja existentes tem sido
subaproveitados pela inexisténcia deste pequeno trecho, que ndo permite o fecho da CRIL.

A transferéncia do tréfego ir4 traduzir-se numa melhoria significativa da qualidade do ambiente nas zonas
envolventes as vias urbanas acima mencionadas (e acessos), melhoria que se ir4 sentir quer em termos
de ruido e poluigdo atmosférica, quer em termos de qualidade da vivéncia urbana.

A nivel regional, a expectativa da populaggo & positiva, no sentido em que o presente sublango, permitira
racionalizar as deslocagbes no interior da cidade de Lisboa e as ligagdes exteriores, trazendo beneficios
para a redugdo do trafego na 2° Circular, e na zona de Benfica, vias em que se regista um elevado

Rua Braamcamp, ri® 7 - 1250-048 Lisboa  TEL... 210101300 FAX.: 2104 01 302 Home Page: www.dram-vtpl E-mail: geral @dram- 22
i

Ivtpt ,
C}WVT‘/ Z/



MINISTERIO DAS CIDADES, ORDENAMENTO DO TERRITORIO E AMBIENTE

CCDRLVT - Comissao de Coordenagio e Desenvolvimento Regional de Lisboa e Vale do Tejo

congestionamento e uma concentragdo didria de elevados volumes de trafego, sendo a conclusa@o da
CRIL encarada com grande expectativa.

4 CONCLUSOES

A CRIL encontra-se praticamente concluida, exceptuando-se o sublango da Buraca-Pontinha, que ira
assegurar a articulagio poente/nascente desta via circular que se tem assumido como importante eixo
circular a cidade de Lisboa e aos concelhos da sua envolvente,

No entanto, o aparecimento de algumas dificuldades de origem diversa, tem constituido entrave a
conclusdo da CRIL, muito em particular, do sublango em avaliagdo, e tem contribuido igualmente para
diminuir a sua eficacia, 0 que ndo é desejavel, pois o presente eixo ira assegurar a ligagao do IC19 e da
A15 com toda a rede envolvente, facilitando a circulagdo sem passagem obrigatoria pelo centro da cidade
de Lisboa, constituindo-se, por isso, um eixo de extrema importincia para o organizagao viaria da cidade
de Lisboa e da AML.

Nestes termos, entende-se que o fecho da CRIL é uma obra essencial para o desenvolvimento equilibrado
da Area Metropolitana de Lisboa, salientando-se que a nio execugao resulta:

- Na diminuigio das condigdes de exploragdo do sistema rodoviario que circula a cidade de
Lisboa e das ligagdes da cidade com o exterior;

- Na saturagéo crescente da 2 circular;

- Em crescentes dificuldades de acesso a Lisboa em virtude da crescente terciarizagao,
polarizagdo e processos suburbanos da cidade (neste contexto, o fecho da CRIL pode
inclusivamente contribuir para um objectivo fundamental da politica de Ordenamento do Territério na
AML, que é o de estancar a diminuigio do efectivo populacional na cidade de Lisboa);

- Na introdugdo de uma importante condicionante 3 eficiéncia do sistema integrado df:_
transportes plblicos, designadamente por confribuir para a ineficacia dos interfaces
rodovidrios com a rede pesada de transportes.

Existem contudo impactes negativos no projecto vertente que importam ponderar:

1. A supressao da 4° via, em ambos os sentidos, num trecho intermédio do presente sublanco visa
diminuir a ocupagdo de solo pela plataforma da CRIL, no sentido de minimizar a afectagado nos
logradouros das moradias do bairro de Santa Cruz, possibilitando assim, o aumento, em trés metros,
da distancia entre o limite das estruturas de contengao e os edificios localizados nessa zona.

Contudo, esta solugdo apesar de vantajosa para a minimizacdo dos impactes no bairro de Santa Cruz,
apresenta desvantagens significativas por dificultar as condigdes de circulagao (sobretudo na solugao
tine!) e as condigdes de servigo da via, visto o projecto ter sido elaborado para assegurar uma
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velocidade de 80 km/hora, ja se recomendando a implementacdo de uma 5° via, no decurso da

vigéncia do projecto.

2. O projecto introduz uma profunda modificagdo no uso do solo, cortando ligagdes existentes, ndo
sendo possivel minimizar os respectivos impactes nas situagbes em que é impossivel efectuar o
restabelecimento das ligagdes, como é no caso do acesso a um bairro de realojamento entre a
estrada da Correia e a estrada dos Salgados;

3. O enquadramento e o impacte a nivel de Ordenamento do Territdrio, nas suas diversas escalas de
analise, designadamente no PROTAML ou na salvaguarda do respeito por servidoes legals instituidas
ndo se encontra devidamente fundamentado, afigurando-se que apesar do tragado se encontrar
previsto naquele instrumento territorial, o projecto em aprego, principalmente na solugdo 2x3 vias, ndo
se conforma com os critérios definidos pelo PROTAML para a area envolvente;

4. O actual projecto introduz importantes impactes sociais a escala local, reconhecendo-se que da
execugdo do mesmo resulta a degradagio da qualidade de vida da populagdo local, induzida pela
degradagdo da situagdo ambiental prevista em matéria de qualidade de ar, paisagem, solugdo
urbanistica e, sobretudo, ruido; altera igualmente a relagéo da populagdo com as dreas onde reside ou
trabalha, nfo existindo no EIA um ponto / descritor que aborde especificamente as questoes

enquadradas no dominio da sociologia urbana;

5. Do projecto resultam situagdes de significativo impacte do ponto de vista da ocupagdo do solo,
designadamente urbanisticas, como a criagdo de ilhas residénciais rodeadas pela CRIL e os seus
acessos ou entre a CRIL e outras infra estruturas de transportes — tal & o caso particular do PER na
Buraca, que ira confinar com a CRIL, a rotunda de restabelecimento do transito nesta localidade e a

linha de caminho de ferro;

Nestes termos, em face do exposto e salvo melhor entendimento, e apesar de se entender que nao existe
tragado alternativo para o fecho da CRIL e que a respectiva execugdo é de extrema importancia para o
desenvolvimento equilibrado da area metropolitana de Lisboa, afigura-se que o projecto em apreco @ na
matéria a que compete & CCDR nao relne condicdes para merecer parecer favorsvel, pelo que se

propde a emissédo de parecer desfavordvel ao projecto proposto pelo IEP.

Sublinha-se que face & urgéncia dos prazos decorrentes da legislagdo de AlA, da presente IT foi ja dado
conhecimento ao IA a titulo informal e no espirito de cooperagéo que deve presidir ao funcionamento da
Comiss&do de Acompanhamento, sem que tal condicione a posigao formal a adoptar pelos Servigos.

iméo, Dr.
Em 2004-01-15
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